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Seit der Ausarbeitung des Verkehrsentwicklungs@ader Stadt 1992 bis 1995
(offiziell bezeichnet als Werkstattbericht) als Basfir das noch aktuelle
Verkehrspolitische Leitbild der Stadt Halle, besdslen durch den Stadtrat 1997, sind
ca. 15 Jahre vergangen. Inzwischen eingetreten&nderungen grundsatzlicher Art im
Planungsgebiet Halle erfordern eine Fortschreibumg) u. E. auch eine Ausdehnung
auf den durch die Autobahnschleife um Halle und9dburg umfassten Raum.

Die zahlreichen inzwischen fertig gestellten oseAngriff genommenen Strafl3en- und
Stral3enbahnvorhaben sind als Griinde dafir zu nebie Diskussionen
- Uber einen Rickbau der B 80-Hochstral3e (initiiartd eine Burgerinitiative),
- Uber eine 3.Saalebriicke (einschlie3lich der B 9diesaer Ropziger Bricke
eigentlich 5. Briicke),
- zum Thema Stadtumbau, besonders gepréagt durch emfangreichen Rickbau
von Wohngebauden infolge des lang anhaltenden Bexditgsriickganges
drangen auf eine Aktualisierung, Uberarbeitung uldeiterentwicklung des
verkehrspolitischen, stadtebaulich koordinierterthileles.

Als Interessengruppe der Verkehrsplaner Halle rsetie Themen fir Anregungen
aus unserer Sicht als Burger, welche in der &fgggnheit fir diese Stadt zu
unterschiedlichen Zeiten als Verkehrs- und audldtBtaner gewirkt haben.
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Vorbemerkungen

Die Stadt Halle verfligt Gber ein weitgehend ausiices Hauptstral3ennetz, wenn auch
teilweise noch eine qualitative Verbesserung eddich ist, wie: Delitzscher Stral3e (in
Realisierung)und die Glauchaer Stral3e (Realisieofiien). Mit der im Bau befindlichen
Osttangente erhéalt die Stadt, besonders aber dasttre- und Gewerbegebiet im Osten
derselben, eine notwendige Netzerweiterung unddistgung.

Mit der nach 1995 erfolgten Fortfihrung der A 14 \alle-PeiRen zur A 2 nach
Magdeburg, mit dem Neubau der A 38 zwischen derb&iiGottingen und der A 14
sudostlich von Leipzig sowie der verbindenden, gddiooch unfertigen A 143 zwischen

A 38 und A 14 nérdlich von Halle kam die Stadt gemmam mit Merseburg in einer in Nord-
Sud-Richtung weit ausgedehnten Autobahnschleifeegen. Die in gleicher Richtung
verlaufende Saale trennt die Stadt. Die B80 Ubamtigegenwartig als einzige vierstreifige
und damit leistungsfahige Hauptverkehrsstral3e digeBaale einen hohen Verkehrsanteil
zwischen den dstlichen und westlichen Stadttedeey auch den Quell- und Zielverkehr
zwischen A 38 und dem Gewerbegebiet im Osten vdle H&ie flihrt diese Verkehre Uber
die HochstralRe zwischen Altstadt und sudlicher histeadt, vorbei an den Franckeschen
Stiftungen und dem Krankenhaus St. Elisabeth unB&bara.

Eine Burgerinitiative halt diese Hochstral3e flregitrennenden, stadtebaulichen Faktor und
fordert den Riickbau derselben. Wenn auch in Zulderftverkehr dauf der Hochstral3e,
abgeleitet u.a. aus der weiter stark sinkenden &amarzahl, zurtickgehen kann, so jedoch
nicht in einer Dimension, die den Verzicht auf Betlngsstral3en erlaubt. Auch die
Fertigstellung der A 143 bis zur A 14 wird auf keine splrbare Verkehrsentlastung
bewirken, wie sie mit Fertigstellung der A 14 ir deothaer Stral3e in Halle eintrat.

Die Einfuhrung des Verkehrs der A38 vom Westen ilieA 143- Westumfahrung und
dann weiter radial Gber die ca. sieben Kilometedhéh liegende B80 in das Stadtgebiet
ermdglicht nicht die angedachte starkere Nutzumgldttangente fur diesen Quell- und
Zielverkehr. Es bestehen verkehrsrelevante Abh&edgen zwischen den Funktionen von
A 38, Osttangente und HochstraRe B 80 im Stadizentr

Die in der vorliegenden ,Zukunftsvision” fir Halie Ansétzen skizzierten Lésungen
erheben nicht den Anspruch, dass unter ihnen Hding als Voraussetzung fiir den
Ruckbau der Hochstral3e enthalten ist. Es wurdeaorigien skizziert und eingefiigt, welche
der Osttangente Verkehr zuflhren, andererseitB @@ HochstralRe entlasten kdnnen (s. Anl.
6 und Anl. 8). Eine stadtebaulich, verkehrsplasadriund wirtschaftlich optimale L6ésung fur
die veranderte Fihrung und Gestaltung der B 88textgebiet und andere
StralRenbaumal3nahmen kann nur Ergebnis entsprechemdplexer stadt- und
verkehrsplanerischer Untersuchungen sein.

Die Interessengruppe Verkehrsplaner Halle mdchtelen hier vorgelegten Vorschlagen
eine konkret werdende Diskussion anregen, die migkschliel3lich von dem Thema
,Ruckbau der Hochstral3e B 80" bestimmt ist.



Ruckbau der Hochstral3e B80 in Halle

1. Ausgangssituation

Zielstellung

Mit der hier vorgelegtefZzukunftsvision : Halle ohne Hochstral3e B 80?“soll die
Diskussion zum Ruckbau der B 80 Hochstral3e in lkeamstruktive Ebene gehoben
werden.
Die Autoren gehen davon aus, dass im Raure#édrseburg, also innerhalb der
Autobahnschleife, auch im Stadtgebiet von Halle,iriseinen Grundziigen bereits
leistungsfahiges Stral3ennetz vorhanden ist, dageilveeise vervollstandigt werden
muss oder einer Umgestaltung, eines Ausbaus hegtarkiinftigen auch qualitativen
Anforderungen zu gentigen. Dazu zahlen u.a.:

0 SchlielBung des Autobahnringes durch die A 143

0 Ausbau Delitzscher Stral3e

o Fortfihrung und Abschluss Osttangente

o0 Ausbau Bdllberger Weg (nordlicher Abschnitt) / Glaaer Platz.
Die aufgezahlten und auch skizzierten Ideed als Einstiegsanregungen fur eine
fortfUhrende Planung zu verstehen.

Stadtebauliche Situation

Die Hochstraf3e im Zuge der B 80 in Halle zwischAéstadt und sudlicher Innenstadt,
gebaut um 1980, ist eine ,Sichtbarriere aus Badanden stadtebaulich empfindlichen
Bereich nachhaltig gestalterisch belastet” [3;&282].

Die Hochstral3e B 80 trennt optisch Altstadt uiadlishe Innenstadt, sie stort die
stadtebauliche Situation im Bereich der Franckas&td#tungen und des Krankenhauses
St. Elisabeth. Sie wird als stadtebaulicher Stdoiaketrachtet, hinderlich fur die
Aufnahme der Franckeschen Stiftungen in die Liste \Weltkulturerbes.

Der Ruckbau der Hochstral3e ist deshalb das ekia@l der ,Birgerinitiative
HochstralRe Halle an der Saale e.V.*

Verkehrliche Situation

Die B 80 mit der Hochstral3e stellt die einzigistungsfahige und verkehrsginstige
Verbindung der westlich der Saale gelegenen Stldtted der Region westlich von
Halle mit dem Stadtzentrum, dem 06stlichen StadbhW/, Gewerbe- und Industriegebiet
von Halle und weiter zu den Verkehrs- und Gewerbigen entlang der Autobahn A 14
Richtung Leipzig (Flughafen Leipzig-Halle, Messagdzg, Autowerke und u.a.m.) her.
»Innerstadtischer Durchgangsverkehr und ,ubdigiter Durchgangsverkehr der Stadt
Halle* Gberlagern sich auf der HochstralRe. Derenstadtische Durchgangsverkehr®
(dazu gehort z.B. Verkehr zwischen Halle-Neustaudt dem Riebeckplatz) hat einen
dominierenden Anteil am Verkehr tber die Hochstral3e
Durch die Hochstral3e wird der Binnenverkehr zinéscder historischen Altstadt und der
sudlichen Innenstadt getrennt vom ,innerstadtisalehberortlichen
Durchgangsverkehr, dem durchgehenden Verkehrchers Rennbahnkreuz westlich
der Saale und Knotenpunkt ,An der Waisenhausapeth&kanckestral3e“ am 0Ostlichen
Rand der Altstadt.
Nur durch die Trennung des Binnenverkehrs vostalit und sudlicher Innenstadt von
den beschriebenen Durchgangsverkehren ist imstigiischen Bereich (0-Ebene) eine
gerade noch akzeptierbare Abwicklung des Stral3kekes gegeben. Die dafir
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verfugbaren Stral3en (Waisenhausring, FranckeN&ddtzzwinger) sind in ihrer
Leistungsfahigkeit aus gegebener baulicher Engeliauficherung der notwendigen
Fahrbeziehungen begrenzt. Es kommt hier - im Gegemzsir Hochstral3e - zeitweilig zu
Stau.

Der Verkehr tGber die Hochstral3e ist und wird gridds der Binnenverkehr der
historischen Altstadt bleiben.

Die Leistungsfahigkeit der Hochstral3e ist hoheilae derzeitige Belastung. In den
Jahren seit 2000 hat der Verkehr, wie allgemeidalie, auch auf inr abgenommen. Es
besteht ein Zusammenhang zwischen Einwohnerrickggin@990 von ca. 311.000 auf
233.000 im Jahr 2008. Die Prognose 2025 weist 206E0nwohner aus[9]. Ein weiterer
Ruckgang danach ist aus den Lebensbaumen fur @ik Salle und fur das Land
Sachsen-Anhalt abzuleiten. Als Folge kann auchdérigtig mit einem Rickgang des
Stral3enverkehrs gerechnet werden, aber nicht agfMenge, die etwa dem heutigen
Verkehr der 0-Ebene entspricht.

Bauliche ErsatzmalRnahmen wéren als Voraussetiem&lickbaus der HochstralRe
erforderlich. Selbst bei Fertigstellung der A 14®iwer dann denkbaren Nutzung des
Autobahnringes kann keine ausreichende Vermindedesglie Hochstral3e benutzenden
Verkehrs erreicht werden. Griinde sind der relagimge Uberortliche
Durchgangsverkehr durch die Stadt und die Wegvgedamg zwischen West und Ost
von bis zu 20 km!

2. LOsungsansatze

Ansatz 1:Ruckbau der B 80 Hochstral3e / Verlegung in 0-Ebene

Ansatz 2:Verlagerung der B 80 und des Verkehrs von der BtoalRe zwischen Saale und

Riebeckplatz in einen Tunnel im Bereich dechkstralie

Ansatz 3:Verlagerung der B 80 und des Verkehrs von der Btoale zwischen Saale und

Riebeckplatz in einen Tunnel im Zuge von T@f$é / Phillipp-Muller-StralRe

Ansatz 4: Teilweise Verlagerung des Verkehrs von der Hoelftgtrauf mehrere Entlastungs-

trassen

2.1. Losungsansatz lAnlage 1

Rickbau der B 80 HochstralRe / Verlegung in 0-Ebene

Als Voraussetzung des Teil-Ruckbaus der Hochstna®Bereich dstlich Glauchaer Platz
/ Franckeplatz / An der Waisenhausmauer ist ameiusbau zu denken, der dem
Planungszustand vor dem Bau der Hochstral3e weitgkeentspricht.

Der Durchgangsverkehr ist zwischen GlauchaezRiaer den Franckeplatz hinaus bis
Waisenhausapotheke konsequent auf zwei zweigieeifrahrbahnen vom
Binnenverkehr zu trennen. Auf allseitige Verknigan der Fahrbahnen auf dem
Franckeplatz ist zu verzichten. Die niveaugleiclmeugung der Fahrbahnen des
Durchgangsverkehrs (B 80) mit den StrallenbahnadfaRrern und Ful3gdngern am
Franckeplatz sind unvermeidlich aber vertretbar.



Zwischen Glauchaer Platz und FranckestralReastiai dem StralRenbahnneubau in den
vergangenen Jahren realisierte Verkehrsanlageaotigy umzubauen. Zwischen
Glauchaer Platz und Franckeplatz ergibt sich eiredglich Anliegerfahrstreifen ein
Stral3enquerschnitt mit teilweise bis zu acht Redifen.

Die Rampe an der Waisenhausmauer muss viergteziigebaut werden. Die
Steigungsstrecke entlang deanckeschen Stiftungen hat erhdhte Larm- und Abgas
Belastungen zur Folge.

Letztendlich wird die bisherige o ptis c hTeennung der Altstadt von der sudlichen
Innenstadt durch eine verkehrsbedtedglrennung (Fuganger, Radfahrer,
Stral3enbahnen, Kraftfahrzeuge) abgelost.

Fazit:

Die derzeitige stadtebauliche unbefriedigende Sitd@n bleibt ungeldst. Dieser
Ldsungsansatz sollte nicht weiter verfolgt werderga hier die baulich-optische
durch die verkehrliche Trennung von Altstadt und sidlicher Innenstadt abgel6st
wird.

2.2. Losungsansatz 2Anlage 2

Tunnel im Bereich der HochstralRe

In der Ausstellung Wandel-Halle anlasslich der 12@08r-Feier wurde 2006 als
alternative Vision ein Straf3entunnel vom Glauchatz bis zur Franckestralie
gezeigt, der das Gelande und teilweise die GebdeidEranckeschen Stiftung
unterquert. Diese mit einem hohen Bau- und Betaefygand verbundene
Tunnelalternative ist aber unter Umstanden techmscht regelkonform realisierbar,
da bei einer voraussichtlich anzunehmenden Lag&wamnelsohle im Bereich der
Gebaude der Franckeschen Stiftemgon 20 bis 25m unter Gelédnde und dem
gegebenen Hohenunterschied zwischen FranckepidtEnanckestralie von tber
20m die zulassigen StralRenlangsneigungen fur ci@ditampen deutlich
Uberschritten werden. Zu dem wére von einer andesge der Tunnelrampen im
Grundriss als in der Ausstellung gezeigt auszugelmareine verkehrlich notwendige
Unabhangigkeit des Tunnelbaus von der Hochstralgeradglichenam Glauchaer
Platz gespreizte Tunnelrampen).

Fazit:

Ein Tunnel im Bereich der HochstralRe und zum Teil nter dem Gelande der
Franckeschen Stiftungen wird stadtebaulich, techisich und wirtschaftlich sowie
hinsichtlich der zu erwartenden Probleme wahrend ds Baus und des Betriebes
aulRerst schwierig eingeschétzt.



2.3. Losungsansatz 3nlage 3

Verlagerung Bundesstral3e B 80 und des Durchgangs\weahrs aus dem Stadtzentrum
in die Torstral3e / Phillipp-Muller-Stral3e

Eine Verlagerung der Bundesstral3e B 80 ist in gstimdglicher Entfernung von der
jetzigen Lage einzuordnen.

Fur die Loésung wird die Idee eines Tunnels aufiffen (Losungsansatz 2) und die B 80
mit dem innerstadtischen und tberdrtlichen Durclggaarkehr aus dem Stadtzentrum in
den Bereich Torstral3e / Phillipp-Muller-Stral3e agdrt.

Beide Richtungsfahrbahnen der B 80 verlassenliabliethsaale (Kanal) ihre bisherige
Trasse parallel gefuhrt Gber Holzplatz in RichtTimgstrale. Am Abzweig 6stlich der
Elisabethsaale bietet sich die Gestaltung einesdfainktes an, der es ermoglicht

o die Innenstadt nur indirekt Gber eine Schleifertfahn anzubinden (Vorteil: Verkehr
wird von der Altstadt abgewiesen),

0 die Salineinsel mit Sophienhafen, Mansfelder StrafteHolzplatz erhalten eine
vollwertige Anbindung an die B 80 (entlastet Behelitallorenring / Ankerstraflie).

Die Hochstral3e selbst kbnnte von der Schleusekbriis zum Knoten An der
Waisenhausapotheke / Franckestral3e zurlickgebadénvddie StralRen und
Stral3enbahnen in der unteren Ebene der HochsthaRache) einschliel3lich Glauchaer
Platz kbnnen im derzeitigen Ausbaustand beibehalerden.

Der Tunnel in der Torstral3e / Phillipp-Muller-&%e unter dem Rannischen Platz hat
gegenuber dem unter dem Franckeplatz eine Reih&odgilen.

o Dieser Tunnel kann ohne Behinderung des VerkehrB@&@ / Hochstralle realisiert
werden. Der StralRenverkehr wird im Wesentlichelicbrumgeleitet. Lediglich fur die
StraBenbahn ist fir die sonst langere Unterbrechudgr Torstral3e eine neue
Gleisverbindung vom Béllberger Weg / TorstralRe Zhiauchaer Platz (dauerhaft)
zweckmafig.

0 Der Tunnel kann kontinuierlich ansteigend vom Wes¢n zum 6stlichen Tunnelportal
geflhrt werden. Es gibt keinen Tiefpunkt innerhddis Tunnels

o Die bestehende Gelandesituation im Bereich Torstidhillipp-Miller-StraRe ergibt
eine viel hoher liegende Gradiente des Tunnelsvi8bdie Tunnelsohle am Rannischen
Platz etwa in Hohe der Gradiente der vorhandenamhstalRe am Franckeplatz liegen!
Die erforderlichen Rampenneigungen sind realisierba

o Die westliche Tunneleinfahrt wird von einem nivelgichen Knoten mit dem Bdllberger
Weg aus erfolgen missen (Sicherung ProfilfreinlegriSchleusen-Saale).

Das Gebaude Mobelkaufhaus Mansfelder Stral3e édraiten bleiben, nicht aber das
Lagergebaude auf der sudlichen Seite.

Eine Zwischenanbindung des Stral3ennetzes OsiticBaale an die verlegte B 80 ist an
der Kreuzung mit dem Bollberger Weg moglich. Daweitkiirzt sich die Verbindung
Rannischer Platz / Halle-Sud — Saalebricke / Rdmivauz. Die Glauchaer Straf3e und
der Glauchaer Platz werden entlastet.

Am 06stlichen Ende wird der Tunnel Uber die PretesHoffmann-Stral3e an die
FranckestraRe angebunden. Uber einen Seitenaaiméstirekte Verbindung zur B 91
und B 6 /Osttangente(nur in dieser Richtung; Gegenrichtung tUber Rigpktz)
denkbar.

Die letztendlich zu wahlende L6ésung wird beeinftuss

o durch die allgemeine Verkehrsentwicklung fur dieSéraf3enzug,

0 durch die Bebauung des Umfeldes (Stadtumbau, Akengen des Rickbaus von
Wohngebauden),

0 durch den Stand der Finanzkraft von Stadt, LandBunt,

0 durch entlastende Stral3enbauten in anderen BenailgreéStadt u.v.a.m.



Fazit:
Die Losung erscheint technisch realisierbar und mus— falls aufgegriffen - noch viele
Konkretisierungen erfahren. Das kann betreffen odeweranlasst werden durch

o die konkreten Gestaltungsmdoglichkeiten im Bereich ff.-Fritz-Hoffmann-

Stral3e, durch

o die StralR3enlage in der 0-Ebene oder durch die

0 0-Ebene kombiniert mit Unterfahrung Rannischer Plaiz
Die LOsung bedarf - falls die Tunnelrampen stadtebalich einzuordnen sind - noch
vieler technischer Konkretisierungen besonders iden Bereichen Torstral3e und
Phillipp-Mduiller-Strafl3e/Prof.-F.-Hoffmann-Stral3e.

2.4. Losungsansatze 4.1 — 4.Bnlagen 4 bis 8

Die Losungsansatze 1 und 2 beinhalten aus stadigtenbzw. technischer Sicht erhebliche
Probleme. Auch fur den Losungsansatz 3 mit einenélidsung bestehen Bedenken
hinsichtlich der Realisierbarkeit aus wirtschaftbe Sicht. Damit wird erkennbar, dass ein
vollstéandiger Riickbau der Hochstral3e zumindeshausger Sicht ohne
Entlastungsmaflinahmen im weiteren Stral3ennetz neighstisch ist.

Die nachfolgenden Lésungen haben daher das Znekei oder kombiniert zur Entlastung
der B 80 Hochstral3e beizutragen, um unter Abwaglenglann bestehenden gesamten
Verkehrssituation den reduzierten Verkehr etwa désungsansatz 1 entsprechend doch in
die 0-Ebene zu verlegen. Méglich ist das aber manngdwenn die Querschnittsgestaltung der
0-Ebenenldsung durch spurbare Verkehrsentlasturtuge der heutigen B 80 verringert
werden kann.

Von entscheidender Bedeutung fur die Erarbeituatistescher Losungsansatze wird
zukulnftig sein, welche ,Angebote” aus stadtebawdichicht als Folge des ,Stadtumbaus” fur
die erforderlichen neuen Stral3entrassen vorgelegiem.

2.4.1 A 143 Fertigstellung des Autobahnringes imdden von Halle Anlage 4

- Es st zu erwarten, dass die Schlie3ung des Abhtoinges um Halle / Merseburg
realisiert wird. Die Autoren gehen aber davon dass durch diesen Ring die Entlastung
der HochstralRe sehr gering ausfallen wird. UbeGdiEenordnung werden Aussagen
aus der Verkehrsstromerfassung vom 6. Mai 2009 réztva

2.4.2 Beibehaltung der nérdlichen Hochstral3eAnlage 5

- Kurz- oder langerfristig ist es denkbar und aerkehrlicher Sicht moglich, den Rickbau
der ndrdlichen Hochstral3e zuriick zu stellen, délEihrer Befahrbarkeit
vorausgesetzt. Es besteht zwischen den beiden &rhiakwerken sidliche und nérdliche
Hochstral3e kein baulicher Zusammenhang. Die Gestatler 0-Ebene wird dabei vom
Bruckenrickbau nicht betroffen.

- Die verbleibende noérdliche Hochstral3e kdnntehisber in Ost-West-Richtung
zweispurig, aber auch in beiden Richtungen jepeing als B 80 genutzt werden, wenn
es gelingt, durch weitere Mal3hahmen anderen Qrenaintsprechenden Rickgang des
Verkehrs zu erreichen.
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2.4.3 Mittlere (stadtnahe) Sudtangente Uber Luthdsogen bis OsttangenteAnlage 6

- Neue Verbindung von der B 80 Sidumgehung Halleshslt / An der Feuerwache bis
zur Osttangente Uber Lutherplatz mit Tunnel inee®ereich. Die Einordnung eines
Tunnels erfolgte aus Grinden des Larm- und Denlahatzes der dortigen
Wohnbebauung.

- Aus wirtschaftlicher Sicht ist ein Tunnel ebenswealistisctwie alle anderen. Es bleibt
die Frage, wie man hier mit dieser Idee umgeht.

2.4.4 Autobahnzubringer Halle-Sud bzw. Sud-Wesinlagen 7 und 8

- Hierzu wird detailliert auf die Ausarbeitung
.Brosche: Wo braucht Halle eine ,3. Saalebrtickel4? und
Hoffmann Leichter, Bezug nehmend auf die AusaripgjitBrosche
»Stellungnahme zur Anbindung der A 38 an das Stra8& der Stadt Halle® [5]
verwiesen.

2.4.5 StraBenverbindung Uber die Saale in Halle-Tatha keine Anlage

- Hierzu wird auf die Aussagen des ,Verkehrspathisn Leitbildes der Stadt Halle
(Saale)” [1] von 1997 verwiesen.

3. Planungs- und Realisierungszeitraume

- Fur die Planung und Realisierung des Ruckbausidehstralie sind etwa 15 bis 20

Jahre in der Diskussion. Ahnliche Zeiten nanntechkeaute aus Diisseldorf und Hannover

aus Erfahrungen anlasslich der Vorstellung dortigmgestaltungs- und Rickbaumal3-
nahmen. Fir die technisch realisierbaren Ersatatjesusind vsl. besonders die
wirtschaftlichen, d.h. finanziellen AnforderungesisdRealisierungskriterium.

Mit der Planung erst zu beginnen, wenn Geld fiur Bea selbst verfiigbar ist, ware
Jedoch eindeutig zu spat.

- Erheblichen Einfluss auf die letztendlich zu veiide Gestaltung der verkehrs- und

stadtebaulichen Malinahmen werden Faktoren habenBiie
o die kunftige Bewertung dieser Zielstellung,
o der Einwohnerriickgang, damit verbunden
o der Rickbau des Wohnungsbestandes und schliel3lich
o die sinkende Finanzkraft der Stadt.

- Die natirliche Bevolkerungsentwicklung der Stiddtle wird von 232.000 Einwohner
2009 nach [9] bis 2025 auf 206.000 sinken. Esustermuten, dass Halle in 40 Jahren
(2050) deutlich weniger als 200.000 Einwohner habied. Der Ruckbau zehntausender
Wohnungen wird zu einem Umbau der Stadt fihrersetesuswirkungen heute noch
nicht erkennbar sind. Entlang der HauptverkehrBstiaziehen immer mehr Mieter aus.
Was bedeutet das fur diese StralRenziige? Welche€hhieten sich fir erforderlich
neue oder auszubauende Stral3en im ZusammenhadgmRuckbau der Hochstral3e?
Zukunftsgerechte Veranderungen der Verkehrswegedenn die ,Vorarbeit* durch
vorausschauende stadtebauliche Losungen.
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4. Schlussbhemerkungen mit Ausblick

Die Burgerinitiative hat durch Beharrlichkeit inrdéeit ihrer bisherigen Tatigkeit

Bewegung in die HochstraRen-Diskussion gebrachér die Zukunft der B80-HochstraRe,
Uber die Zukunft des Stadtzentrums wird in Hall@chgedacht und wurden Aktivitaten in
diesem Sinn ausgeldst. Dazu gehort die von dett 8tadhgefihrte Verkehrsstromerhebung
am 06. Mai 2009 zur Klarung vieler offener Fragen.

Der Ruckbau der Hochstral3e ist nicht als verkeanspische Aufgabe sondern als
,Stadtebaulich begriindetes Vorhaben* zu behandeln.

Die unterbreiteten verkehrsplanerischen VariaotahVariationen sind als Einstieg in die
notwendigen, zeitaufwendigen und sicherlich auaftiowers geflihrten Untersuchungen zu
verstehen. Sie lassen aber bereits einige erheldlobbleme erkennen, mit denen sich
weiterfihrende Untersuchungbafassen missen.

- Die Tunnelldsungen und Anlagen flr niveaufreigRé@rsfihrungen an Knotenpunkten
sind sehr bau-, kosten- und flachenintensiv. forerwartenden Realisierungschancen
sind unter dem Aspekt der Schrumpfung der Einwohumed Beschaftigtenzahlen und
der kunftigen Finanzkraft ernsthaft abzuschatzengasich von vornherein
Beschrankungen aufzuerlegen.

- Es sind jetzt unbedingt erganzergtadtplanerischeuUntersuchungen notwendig mit
dem Ziel, in Ost-West-Ost-Richtung eventuell eimasatzlichen oder neud&wrridor fur
die Aufnahme der Stral3enhauptverbindung B 80 inra@usenhang mit dem in Halle
extrem zu erwartenden Rickbau des Wohnungsbestandesweisen. Diese
Problemlésung kann nur abgestimmt zwischen Stamdt-Merkehrsplanung erfolgen.

- Es wurden Losungsanséatze vorgeschlagen, dieiakibmbinationen zu untersuchen
sind. Solche kdnnen z. B. sein:

0 Reduzierung des Verkehrs der B 80 HochstralRe ddatinahmen anderen Ortes
(s. Losungsansatze 4) auf ein Mal3, dass uber dielggizubehaltende (!)
zweistreifige nordliche Hochstral3e der VerkehrBI&0 in beiderRichtungen
gefuhrt werden kann. Oder:

0 Schaffung eines Einbahnsystems derart, dass abkedarbehaltenden (!)
nordlichen Hochstral3e der Ost- West-Verkehr dadieviegbleibt. Die West-Ost-
Richtung dagegen wird Uber die TorstralRe / PhiMijler-Stral3e gefuhrt in der

. 0 -Ebene oder einem

. Tunnel oder in der

. 0-Ebene mit Unterfahrung des Rannischen Plaizels vorausgegangenem
(teilweisem) Rickbau der Bebauung westlich dssttich des Platzes.

- Es sind die Chancen des Eingriffs in bestimretestble Bereiche der Stadt (z.B.
Bereich Saaleaue) abzuwéagen.

- U.am.

Wichtig ist:

- Zusammenfuhrung von Stadtplanung und Verkehrsplanumg

- Voll- und eigenverantwortliche Behandlung des Themadurch das
Stadtplanungsamt.

- Die Stadtverwaltung sollte jetzt unbedingt den Anstol} gben fur
entsprechende fundierte Komplexuntersuchungen, auchm eine sachliche
Diskussionsgrundlage zu ermdglichen 11



5. Quellennachweis
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[3]
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2002; Stadt Halle (Saale) . Dezernat PlameshUmwelt;
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Vedwbsen:
Dresden — Leipzig — Halle — Chemnitz — Brfur
2001; StraRen- und Verkehrsgeschichte deetsstadte nach 1945;
Archiv fur die Geschichte des Stral3en- uedk€hrswesens Heft 16.
Gunter Brosche
Wo braucht Halle eine ,3. Saalebriicke*?
Alternative — Autobahnzubringer zwischenlelaind A 38 oder
3. Saalebriicke als Teil der StudtangenteeHillrz 2004; Studie
unveroffentlicht; liegt Stadtplanungsamt vo
Hoffmann-Leichter, Beratende Ingenieure.
Stellungnahme zur Anbindung der A 38 an$taal3ennetz der
Stadt Halle (Saale) [4], Textteil und Abhitdysteil.
August 2004; im Auftrag der Stadtverwaltudey Stadt Halle (Saale),
Fachbereich Stadtentwicklung und —planung
Unverdoffentlicht
Friedrich Busmann
Anmerkungen zur Hochstral3e in Halle(Saahe) deren nachhaltige
Entlastung.
2007. Ein Beitrag fur die neue Burgerinitia
WandelHalle Stadt als Ansichtssache
Bild- und Textbuch
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Bild auf Titelseite aus Flyer 2009 der Bl Hstral3e Halle a. d. Saale e.V.
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