Ziele der Biirgerinitiative

Bl Hochstrasse e. V.

ie Hochstrasse durchschneidet zwi-

schen Riebeckplatz und Glaucherer

Platz die Stadt Halle im wichtigsten
Teil ihrer historischen Siedlungsentwick-
lung und trennt damit die Altstadt von
den anderen Bereichen der Stadt.Die einst
homogene Siedlungsentwicklung mit so
wichtigen Teilen wie den Franckeschen
Stiftungen und dem Elisabeth-Kranken-
haus ist durch die Hochstrasse derzeit
nachhaltig zerstort. Auch die Abfolge der
verschiedenen Platze vom Marktplatz tiber
den Alten Markt hin zum Franckeplatz und
Rannischer Platz sowie Glaucherer Platz
sind in ihrer wechselseitigen Funktion er-
heblich beeintrachtigt. Die Hochlage der
Strasse ist eine dauerhafte Okologische
Wunde in der Stadt, die aufgrund der ho-
hen Verkehrsmengen erhebliche Umwelt-
belastungen mit sich bringt.

Daher haben eine Vielzahl bekannter
und interessierter Biirgerinnen und Biir-
ger dieser Stadt sich entschlossen iiber
Alternativen zur Hochstrasse nachzuden-
ken und diesen Prozess zu befordern, um
der Stadt ihre historischen Entwicklungs-
chancen wieder zu ermdglichen.

Das Denken iiber Alternativen heift
auch, dass liber neue Zeithorizonte nach-
gedacht werden muss und dass die zu
liberpriifenden Konzepte auch das ge-
genwartige VerkehrserschlieBungssystem
einschlieBlich den derzeitigen Modal-
Split (d.h. die Aufteilung auf die verschie-
denen Verkehrsmittel) hinterfragen und
gegebenenfalls infrage stellen.

Die Hochstrasse wirkt derzeit wie ein
Pfeil aus der Neustadt, der die alte Stadt
am Hauptbahnhof mitten ins Herz trifft.
Ziel muss es daher sein, die Durchgangs-

verkehre zu verringern, neben dem in-
neren einen duReren ErschlieRungsring
zu schaffen, die Stadtteile beiderseits
der Saale an den Hauptverflechtungs-
bereichen zu verbinden, die &uReren
Verkehrsachsen auRerhalb der Stadt zu
ertlichtigen, die Franckeschen Stiftungen
von allen Seiten visuell wieder erlebbar
zu machen und damit auch die Aufnahme
als Weltkulturerbe zu fordern.

Es werden in verschiedener Hinsicht
kreative ldeen bendtigt, um Losungs-
ansdtze zu finden, die eine nachhaltige
Stadtentwicklung ermdglichen und auch
hinsichtlich der VerkehrserschlieBung die
Stadt Halle zu einer modernen Stadt ma-
chen, die die 6konomischen und 6kologi-
schen Zeichen der Zeit verstanden hat.

Am Ende eines solchen Prozesses
wiirden alle Beteiligten ohne Hochstrasse
Gewinner sein.

Dr. Jens H. Gottner, Vorsitzender der Bl




Zukunft der Hochstral3e

Die IBA Stadtumbau 2010 setzt sich in Halle mit dem Stad-

tumbau der sozialistischen Zeit auseinander und somit
zwangslaufig auch mit der Magistrale zwischen Neustadt
und Innenstadt.

ie IBA Stadtumbau 2010 setzt sich in

Halle mit dem Stadtumbau der sozi-

alistischen Zeit auseinander und so-
mit zwangsldufig auch mit der Magistrale
zwischen Neustadt und Innenstadt. Nach
dem Wunsch der Planer der ,,Chemiear-
beiterstadt” sollte die StraBe ,,stadtebau-
liche Hauptachse und zugleich Hauptver-
kehrsader der Stadt" sein. Zuvor hatten
schon anderen Stadte im Osten Deutsch-
land dhnlich breite Straen erhalten, die
auch fiir die politischen Paraden des Sys-
tems geplant wurden. Die ,Stalinallee"
in Ost-Berlin war wohl die imposanteste,
die Hallesche wurde die langste Magist-
rale. Aber nur ihr ostlicher, innerstadti-
scher Abschnitt provoziert die Auseinan-
dersetzung. Auf iiber 660 Meter Ldange
zwischen Saale und Riebeckplatz spaltet
die HochstraBe geradezu die Stadt. Dort
wird sie taglich von 40.000 Autos befah-
ren, darunter ca. 6.000 LKW. Dies stand
librigens im Gegensatz zu den seinerzeit
beschlossenen Grundsdtzen des sozia-
listischen Stadtebaus, dort heillt es sehr
deutlich: ,,Der Verkehr darf die Stadt nicht
zerreilen”. Dergleichen passierte keines-
wegs nur im Osten Deutschlands, aber die
HochstraBe in Halle ist bis heute ein be-
sonders krasses Beispiel fiir Stadtzersto-
rung durch Verkehr.

Wie soll nun damit umgegangen
werden? Ganz unterschiedliche Meinun-
gen dazu kennzeichnen auch die IBA-
Diskussion der letzten Jahre. Wurde die
HochstraBe zundchst etwas vorsichtig als

Nahtstelle" stadtebauliches
Erbe" bezeichnet, dhnlich den sie be-

und als

gleitenden Hochhdusern, so wird sie jetzt
vor allem als problematische Schnittstelle
betrachtet.

Fiir die Verkehrsplaner der Stadt blieb
zwar die Verkehrsentlastung der Hoch-
stralle ein Dauerthema, die von ande-
ren wiederum geforderte Beseitigung des
Hochbaus blieb fiir die Planer dagegen ein
Tabu. Das lag nicht etwa an unterschiedli-
chen stadtgestalterischen Auffassungen zu
dem gewaltigen Betonbauwerk, sondern
einzig daran, dass man bis heute keine
realistische verkehrliche Ersatzmoglich-
keit sieht. Das sieht die 2007 gegriindete
Biirgerinitiative Hochstrale Halle an der
Saale e.V. anders. Fiir sie steht fest, dass
die HochstralBe beseitigt werden muss,
je friiher desto besser. Die Initiative geht
davon aus, dass sich bei kreativer Heran-
gehensweise Alternativen finden lassen.
Wie kdnnten sie aussehen?

Die IBA hat geholfen, die Vertreter
der unterschiedlichen Positionen an ei-
nen Tisch zu bringen. Es wachst die Ein-
sicht, dass die hier anstehenden Fragen
nur miteinander geklart werden kdnnen
und viel Sachverstand erfordern. Wer
die HochstralRe ernsthaft beseitigen will,
muss sich mit der gesamten Verkehrssitu-
ation der Stadtregion auseinandersetzen,
mit Verkehrsbelastungen und -Strémen,
Netzmodellen und Kosten. Aber auch mit
allem, was Verkehr erzeugt — von der Ein-
wohner- bis zur Wirtschaftsentwicklung.

Kurzum: es geht um nichts weniger als um
das ,richtige" Verkehrskonzept fiir Halle.

Die Stadt wird bis Friihjahr 2009 Ver-
kehrserhebungen durchfiihren lassen, um
aktuelles Datenmaterial filir die wichtigs-
ten Konzeptvarianten zu erhalten. Mit
dieser Informationsbasis als Grundlage
veranstaltet die IBA Stadtumbau 2010
zusammen mit der Biirgerinitiative im
Herbst 2009 eine o&ffentliche Diskussi-
on zum Thema ,Zukunft der Hochstra-
Re". Alle Meinungen sollen dann zu Wort
kommen.



