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Beschlussvorschlag:

1. Verkehrsfiihrung

Der Stadtrat beschlief3t die Beibehaltung der heutigen Verkehrsfuhrung (Einrichtungsverkehr
im Robert-Franz-Ring in Richtung Norden auf Grundlage der Verkehrskonzeption Spitze).

2. Verkehrsanlagen und Klausbriicke

Der Stadtrat bestéatigt die Variante (0+) der Vorplanung aber mit breiterer Brickenplatte,

die einen spéateren Ausbau des Robert-Franz-Ringes  fir einen Zweirichtungsverkehr
ermdglicht, als Grundlage der weiteren Planung. Eine Fortfihrung des Querschnittes bis zur
Talamtstral3e wird gepruft.

3. Gerbersaale

Der Stadtrat beauftragt die Stadtverwaltung gemeinsam mit der HWA die Planung fir die
Sanierung der Gerbersaale durchzufiihren. Daraus ggf. resultierende Verkehrsbauten sind
analog vorzubereiten und dem Stadtrat mit dem Baubeschluss zur Bestatigung vorzulegen.
4. Realisierung

Es wird eine gemeinsame Realisierung aller 3 MaZnahmen im Jahr 2010 angestrebt, um den
StralRen- und StralBenbahnverkehr nur einmal unterbrechen zu missen.

Finanzielle Auswirkung:

Haushaltsstelle: VerwHH :
VermHH :

Dr. Thomas Pohlack
Blrgermeister




Zusammenfassende Sachdarstellung und Begriindung

Gestaltungsbeschluss zum Ausbau der Mansfelder Stra Re und des Hallorenringes
zwischen Hackebornstrafl3e und Schieferbriicke einschl ieRBlich der Sanierung der
Klausbriicke und der Gerbersaale

Sowohl der Straf’enzug der Mansfelder StrafRe zwischen Schieferbriicke und Klausbriicke
als auch die Klausbriicke mit dem nach Siiden anschlieRenden Teilstiick des Hallorenringes
bis Hackebornstra3e befinden sich in einem schlechten baulichen Zustand. Fur die
Klausbriicke besteht ein dringendes Sanierungserfordernis. Ferner muss die Uberbauung
der Gerbersaale dringend ertiichtigt werden. Aufgrund der engen technischen und
raumlichen Abhangigkeiten und zur Vermeidung mehrfacher Vollsperrungen des
Hallorenringes und der Klausbriicke missen die MalBnhahmen zusammenhangend komplex
durchgefuhrt werden. Der Ausfihrungszeitraum liegt wegen der Bausch&den im Jahr 2010.

Die Alternativen der Verkehrsfilhrung sind umfassend untersucht worden. Im Ergebnis steht
die Empfehlung, die jetzige Verkehrsfihrung beizubehalten.

Die wesentlichsten funktionalen Grundlagen und Gestaltungsziele fir die baulichen
MalRnahmen an den Verkehrsanlagen sind:
* Funktional:
o Erneuerung der Fahrbahndecken und Gehwege
0 Herstellung der erforderlichen Radverkehrsanlagen
0 Regelkonforme Erneuerung der Gleise (Beseitigung Begegnungsverbot)
0 Schaffung mobilitdtsbehindertengerechter Haltestellen
0 Signaltechnische Sicherung eines behinderungsfreien Strallenbahnverkehrs
* Gestalterisch:
0 Ausfuhrung der Seitenrdume im Hallorenring und auf der Klausbricke
entsprechend Gestaltungshandbuch 6ffentlicher Raum analog Hansering,
Fahrbahn Asphalt
0 Gestaltung Mansfelder StralRe qualitativ entsprechend, analog Steinweg

Die Gewotlbe der Klausbricke werden denkmalgerecht saniert. Die dariber befindliche
Briickenplatte aus Stahlbeton wird abgebrochen und nach den heutigen Anforderungen neu
gebaut. Das Gewotlbe Uber der Gerbersaale wird nach den heutigen verkehrlichen und
hydraulischen Anforderungen erttichtigt.

Die Kosten fiur die GesamtmalRnahme einschliel3lich der Gerbersaale stellen sich nach
derzeitigem Stand der Kostenschatzungen und Kostenannahmen wie folgt dar:

Verkehrsanlagen, Stral3e: 864.000 Bau- und 202.000 Nebenkosten = 1.066.000 €
Verkehrsanlagen, Gleis: 1.605.000 Bau- und 285.000 Nebenkosten = 1.890.000 €
Klausbricke, Sanierung 990.000 Bau- und 210.000 Nebenkosten = 1.200.000 €
Uberbauung Gerbersaale: 4.800.000 Bau- und 500.000 Nebenkosten = 5.300.000 €
Summe 8.161.000 Bau- u. 1.295.000 Nebenkosten = 9.456.000 €
Optional

StraRenausbau sudlicher

Hallorenring im Komplex: 420.000 Bau- und 80.000 Nebenkosten = 500.000 €

Sicherung der Finanzierung:

Die Gleisanlagen wurden durch die HAVAG zum Mehrjahresprogramm nach GVFG-
Richtlinie angemeldet. Die Sanierung der Klausbricke Uber Mittel des stadtebaulichen
Denkmalschutzes ist gesichert.

Fur die Verkehrsanlagen und Gerbersaale wird derzeit mit dem Land tber die Forderung
verhandelt. Erste positive AuBerungen von Herrn Minister Daehre liegen vor. Ein
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Kostenbeitrag der HWA zur Ertiichtigung der Gerbersaale ist in Aussicht gestellt.

Gestaltungsbeschluss zum Ausbau der Mansfelder Stra 3e und des Hallorenringes
zwischen Hackebornstrafl3e und Schieferbriicke einschl ieBlich der Sanierung der
Klausbriicke und der Gerbersaale
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1. Notwendigkeit der MaRBhahmen

Sowohl der Straf’enzug der Mansfelder StrafRe zwischen Schieferbriicke und Klausbriicke
als auch die Klausbriicke mit dem nach Suden anschlieRenden Teilstlick des Hallorenringes
bis Hackebornstral3e befinden sich in einem schlechten baulichen Zustand.

Fur die Klausbriicke besteht ein dringendes Sanierungserfordernis. Hier musste bereits die
Benutzung der Seitenrdume eingeschrankt werden.

Ferner muss die Uberbauung der Gerbersaale dringend ertiichtigt werden. Bei dieser
Uberbauung handelt es sich um den Unterbau des Hallorenringes. Das Gewélbe weist
zahlreiche Risse und zum Teil auch bereits Verformungen auf.

Der Hallorenring ist mit der Klausbriicke Teil des verkehrswichtigen Altstadtringes. Uber
diesen Strallenzug sowie durch die Mansfelder Stral3e fuihrt die StralRenbahnverbindung vom
Marktplatz nach Halle-Neustadt.

Es ist daher weder fur den MIV noch fir den Stral3enbahnbetrieb vertretbar, mehrfach
hintereinander Sperrungen vorzunehmen. Die Mallhahmen missen somit im unmittelbaren
zeitlichen und raumlichen Zusammenhang komplex durchgefiihrt werden.

2. Verkehrsfiihrung

Die Alternativen der Verkehrsfihrung fir den MIV als Einrichtungsverkehr und
Zweirichtungsverkehr sind vorab umfassend untersucht worden. Es wurde herausgearbeitet,
dass der Zweirichtungsverkehr auf dem Altstadtring zu einer sinnfalligeren Wegefuhrung
insbesondere fir Ortsunkundige fihrt. Au3erhalb der Hauptverkehrszeiten entsteht auch
eine geringe Verkirzung der Wegelangen und Fahrzeiten zur Altstadt. In der
Hauptverkehrszeit wird die Erreichbarkeit der Altstadt durch den erwarteten Rickstau und
die notwendige Zuflussdosierung verschlechtert. Eine signifikante Verkehrsentlastung des
StralBenzuges AnkerstralBe / An der Schwemme wird jedoch nicht erreicht. Dem
vorgenannten Nutzeffekt stehen Mehrkosten von 2,25 Mio. € gegeniber.

Diese Ergebnisse fuhren zu der Beschlussempfehlung, die jetzige Verkehrsfihrung
beizubehalten (zur ausfuhrlichen Begrindung s. Informationsvorlage der Verwaltung,
Planungsausschuss vom 09.09.2008, zu TOP 5.1.1, Vorlage Nr. 1V/2008/07454).

3. Gestaltungsgrundsatze Vorzugsvariante 0+  (siehe Anlage 1)

3.1 Funktionale Grundséatze
Der Bauraum kann hinsichtlich des Stral3enraumcharakters und der Nutzungsanspriiche in
drei Teilen charakterisiert werden:

- Abschnitt westlich des Knotenpunktes Ankerstral3e / An der Schwemme

Hier konnte die Stralenbahn im Sinne der Forderkriterien in Mittellage, stadtauswarts auf
besonderem Bahnkorper gefihrt werden. Stadtauswarts stiinde dem Kfz-Verkehr neben der
Gleisanlage eine separate Fahrspur zur Verfigung. Da der kurze Abschnitt (ca. 70 m)
Besonderer Bahnkorper funktionale Probleme birgt, werden im Rahmen der weiteren
Planungen Alternativen untersucht und mit dem Foérdermittelgeber besprochen. Ziel der
Stadt ist dabei ein Verzicht auf den Bahnkoérper. Stadteinwérts benutzt der Kfz-Verkehr,
zugunsten einer separaten Radbahn, den Gleisbereich tber die Schieferbricke kommend
mit. Beidseitig konnen ausreichend breite Gehbahnen angeordnet werden. Der Radverkehr
(Radroute A nach Halle-Neustadt) kann beidseitig auf einer separaten Radbahn sicher
gefuhrt werden.




Am Knoten Ankerstral3e wird die Mdglichkeit einer Signalisierung zur fliissigeren Abwicklung
des Kfz.- Verkehrs in Richtung Siden erwogen. Dazu wird es im Rahmen der weiteren
Planung noch vertiefende Untersuchungen geben.




- Abschnitt zwischen der Ankerstral3e und dem Robert  -Franz-Ring/ Hallorenring

Dieser Abschnitt ist durch die eng angrenzende Bebauung in ihren historischen Baufluchten
gepragt. Der Verkehrsraum ist nicht geeignet jeder Verkehrsart eigene Verkehrsflachen
zuzuordnen. Daher wird der Radverkehr auf der nur von geringem Kfz.- Verkehr und dem
Strallenbahnverkehr belegten Fahrbahn vertraglich gefuhrt. Kernpunkt der Gestaltung ist die
Begradigung der StralRenbahntrasse mit ausreichenden Gleismittenabstanden und die
Anordnung ausreichend langer (45 m) behindertengerechter Haltestellenanlagen. Zur
Schaffung der Bahnsteige ist die riickwartige ErschlieBung der nérdlichen Grundstiicke Uber
die Straf3e Tuchrahmen vorgesehen, die wieder zur AnkerstralRe hin geéffnet wird.

- Abschnitt dstlich des Robert-Franz-Ring - Hallore  nring

Dieser Abschnitt ist Uber Hallorenring — Klausbriicke — Robert-Franz-Ring Bestandteil des
Altstadtringes in Richtung Norden. Der gewahlte reduzierte Ausbau (Sanierung) der
Klausbriicke ohne besonderen Bahnkdrper der StraRenbahn nimmt vorrangig auf die
historische Gestalt der Klausbriicke Ricksicht. Der Gleisbereich wird auch vom Kfz-Verkehr
benutzt. Um zusétzliche Konflikte (StraRenbahn/ Kfz) zu vermeiden, wird eine Fortsetzung
dieses Querschnittes einschliel3lich der Anlage eines Radweges in Richtung Norden Uber die
Hackebornstrale hinaus bis zur TalamtstralBe angestrebt. Dazu werden entsprechende
Verhandlungen mit dem Foérdermittelgeber gefiihrt. Durch die Beibehaltung der
Vorfahrtssituation an der Einmindung Talamtstrale wird die Sicherung eines
behinderungsfreien Strallenbahnverkehrs (Fordervoraussetzung) erreicht. Eine
Teilsignalisierung (StralRenbahn/ Kfz) ist damit voraussichtlich nicht notwendig. Fir den
Radverkehr wird nur in Richtung Norden eine separate Verkehrsanlage angelegt. In der
Gegenrichtung ist dies aufgrund des geringen Kfz.- Verkehrs nicht notwendig. Zum Schutz
des sehr starken Rad- und Ful3verkehrs bei der Querung des Robert-Franz-Ringes ist eine
Sicherung vorgesehen. Im Rahmen der weiteren Planung wird gepriift, ob die Anlage eines
FuRgangeriberweges in Verbindung mit einer Furtmarkierung fir den Radverkehr
ausreichend ist.

3.2 Gestaltung (Siehe Anlage 2)

Der Hallorenring und die 06stliche Mansfelder Stral3e bis zur AnkerstralBe liegt im
Geltungsbereich des B-Planes 13 Baugebiet ,Spitze" Teil 1. Hallorenring und Klausbricke
liegen zudem im Sanierungsgebiet ,Historischer Altstadtkern“, die Mansfelder Straf3e im
Denkmalbereich Klaustorvorstadt.

In der Anlage 2 ist ein Ausschnitt des Hallorenringes mit den vorgesehenen Materialien und
Verlegearten beispielhaft dargestellt.

Grundprinzip fur die Profilaufteilung der StraRen und Gassen soll die Dreigliedrigkeit in der
Fahrbahn und den beidseitigen Gehwegen sein. Dadurch bleibt ihr traditioneller Charakter
erhalten. Die charakteristischen UnregelméaRigkeiten in den Stral3en des mittelalterlichen
Stadtgrundrisses sollen weitestgehend erhalten bleiben und nicht durch eine ganzlich neue
Geometrie Uberformt werden.

Die FuRBwege werden mit den im Gestaltungshandbuch offentlicher Raum far
grunderzeitliche Hauptstral3en vorgeschlagenen Gehwegbelagen
(Mosaikpflaster/Granitplatten — Mosaikpflaster/Granitbordstein) ausgestattet. An den
Einmindungsbereichen wird die Granitplatte in konischen Segmenten der Eckrundung
folgen. Die Granitborde (30cm breit) begrenzen die Nebenanlagen zur Fahrbahn. Der
Bereich vor dem gerade fertig gestellten MMZ, insbesondere der kleine Platzbereich im
Sidosten des Geb&udekomplexes, wurde von der Ubrigen Stral3e abweichend gestaltet
(Format und Material), korrespondiert aber farblich mit dem Rest der Strale. Die
Fahrbahnen werden asphaltiert und erhalten beidseitig Rinnensteine. Der Radweg wird vom
Gehbereich durch einen taktilen Streifen aus zwei Reihen Granitkleinstein getrennt. Die
Radwegflache selbst soll analog der bisherigen Gestaltung des Altstadtrings in
anthrazitfarbenen, ungefasten Betonsteinen erfolgen. Der Radweg wird soweit wie mdglich



auf einer Hohe mit dem FulRweg angeordnet und an den Einmindungen entsprechend
abgesetzt.

Fur die Mansfelder StralRe wird eine Gestaltung vorgesehen, die dem grinderzeitlichen
Charakter des StralRenzuges entspricht. Die Fahrbahn wird auch hier in  Asphalt
vorgesehen. In den Seitenrdumen kénnen in angepasster Form und Verlegeart neben den
vorgenannten Materialien auch Betonborde und —platten zum Einsatz kommen. Westlich der
Ankerstrale werden die Radwege in Asphalt ausgefuhrt. In den Grundstickszufahrten
werden nach Méglichkeit Rampensteine verwendet, um das Hohenniveau der Nebenanlagen
konstant zu halten.

4. Sanierung der Uberbauung iiber der Gerbersaale

Die Uberbauung der Gerbersaale ist Ende des 19. Jahrhunderts geschaffen worden. Sie
bildet den Unterbau fur den Hallorenring, der wiederum Teil des westlichen Altstadtringes ist.
Der Bauzustand der Klausbricke wird regelmafig kontrolliert. In den letzten Jahren hat sich
das Schadensbild, aber noch einmal unerwartet deutlich verschlimmert (s. Ubersichtsplan
Bauzustand, Anlage 3).

Es besteht ein kurzfristiges MalRnahmeerfordernis bis 2010. Dabei muss die Tragféhigkeit
des Bauwerks so verbessert werden, dass weitere Schaden kinftig nicht mehr eintreten und
keine Verkehrsbeschrankungen vorgenommen werden muissen. Die MalBhahme an der
Gerbersaale kann aus den bereits unter 1. genannten Griinden nicht isoliert durchgefiihrt
werden.

Die Vorzugsvariante fir die Bauwerksertiichtigung ist technisch und kostenseitig eine
Innensanierung des Gewoélbes mit Spritzbeton oder glasfaserverstarktem Kunststoff (GFK).
Auf diese Variante beziehen sich die nachfolgenden Kostenangaben.

Die MalRnahme st voraussichtlich dem Grunde nach forderfahig aus der
Verkehrswegeftérderung. Es besteht auch eine Férdergrundlage aus der Stadtebauforderung
als Mallnahme der Oberflachenentwéasserung im Sanierungsgebiet Altstadt.

5. Kosten und Finanzierung (siehe Anlage 7)

Die Kosten fur die GesamtmalRnahme (Vorzugsvariante 0+) einschlie3lich der Gerbersaale
stellen sich nach derzeitigem Stand der Kostenschatzungen und Kostenannahmen wie folgt
dar:

Verkehrsanlagen, Stral3e: 864.000 Bau- und 202.000 Nebenkosten = 1.066.000 €
Verkehrsanlagen, Gleis: 1.605.000 Bau- und 285.000 Nebenkosten = 1.890.000 €
Klausbriicke, Sanierung 990.000 Bau- und 210.000 Nebenkosten = 1.200.000 €
Uberbauung Gerbersaale: 4.800.000 Bau- und 500.000 Nebenkosten = 5.300.000 €
Summe 8.161.000 Bau- u. 1.295.000 Nebenkosten = 9.456.000 €
Optional

StralRenausbau sudlicher

Hallorenring im Komplex: 420.000 Bau- und 80.000 Nebenkosten = 500.000 €

Der Fordermittelgeber und das Ministerium in Magdeburg haben empfohlen, gleichzeitig mit
der Tragwerksertlichtigung der Gerbersaale auch den gesamten StralRenraum Hallorenring
auszubauen. Seitens der Stadt ist dazu noch keine Entscheidung getroffen (optionale
Kosten). Mit dem Baubeschluss wird dazu eine entsprechende Beschlussempfehlung
vorgelegt.



Die Gleisanlagen wurden durch die HAVAG zum Mehrjahresprogramm nach GVFG-
Richtlinie angemeldet. Nahere Erlauterungen zum Projekt geben Thnen im Anschluss die hier
anwesenden Vertreter der HAVAG.

Die Sanierung der Klausbriicke (kein Neubau) ist als forderfahiges Projekt im Rahmen des
stadtebaulichen Denkmalschutzes bewilligt. Die Mittel sind in den stadtischen Haushalt
eingestellt.

Fur die StraRenbaumalnahmen und die Sanierung der Gerbersaale wird derzeit mit dem
Land Uber eine Foérderung verhandelt. Ferner ist fir die Sanierung der Gerbersaale ein
Kostenbeitrag der HWA in Aussicht gestellt.

Fur den straBenbaulichen Teil der MaRnahmen auRerhalb des Sanierungsgebietes
LHistorischer Altstadtkern“ (ohne StraRenbahn und Ingenieurbauwerke) sind auf der
Grundlage des Kommunalabgabengesetzes und der einschlagigen Satzung Ausbaubeitrage
zu erheben. Dies betrifft die Mansfelder Straf3e von der Schieferbriicke bis westlich Robert-
Franz-Ring (Grenze zum o. g. Sanierungsgebiet).

6. Belange des Rad- und Ful3verkehrs, der Behindert — en sowie Familienvertraglichkeit

Die Stellungnahme des Ful3- und Radwegebeauftragten vom 19.09.2008 liegt als Anlage 5
bei. Im Sinne einer einheitlichen Gestaltung des Altstadtringes werden hier die Radwege
gepflastert (analog Hansering/ Waisenhausring). In der Mansfelder Strale (westlich
Ankerstrafl3e) wird ein Asphaltbelag gewahlt. Die Gbrigen Punkte werden im Rahmen der
weiteren Planung geprtft und entsprechend eingearbeitet.

Der Behindertenbeauftragte wurde in den Planungsprozess einbezogen (Amterberatung am
24.09.2008). Die Belange der (mobilitdts-) behinderten Menschen wurden angemessen
bertcksichtigt.

In der Anlage 6 sind die positiven Ergebnisse der Prifung der Familienvertraglichkeit auf der
Grundlage des Kriterienkataloges B aufgefiihrt. Das Vorhaben ist damit familienvertraglich
geplant.

7. Terminrahmen

Die Planungsleistungen der Entwurfs- und Genehmigungsplanung der Verkehrsanlagen
missen im Januar 2009 abgeschlossen werden. Es ist ein Planfeststellungsverfahren bis
August 2009 durchzufthren.

Die Planungsleistungen der Entwurfs- und Genehmigungsplanung der Ingenieurbauwerke
sind bis dahin ebenfalls abzuschliel3en.

Der Baubeschluss ist fir August 2009 vorgesehen. In diesem Rahmen werden auch ggf. aus
den Untersuchungsergebnissen zur Gerbersaale resultierende Anderungen mit vorgestellt.
Der Ausfihrungszeitraum ist von Februar bis Dezember 2010 vorgesehen.



Gestaltungsbeschluss zum Ausbau der Mansfelder Stra Re und des
Hallorenringes zwischen Hackebornstral3e und Schiefe  rbricke

Stellungnahme aus Sicht des Ful3- und Radverkehrs

Zu den Unterlagen ,Gestaltungsbeschluss zum Ausbau der Mansfelder StraRe und des
Hallorenringes zwischen Hackebornstral3e und Schieferbriicke einschlie3lich der Sanierung
der Klausbriicke und der Gerbersaale* nehme ich wie folgt Stellung:

Grundsatzliches:

Aufgrund ihrer Lage und ihres Verlaufes ist die Mansfelder StralRe Teil der wichtigsten
Radverkehrsverbindung zwischen dem Stadtzentrum und Halle-Neustadt. Dartiber hinaus hat
die Mansfelder Stral3e auch eine grol3e Bedeutung fur Radfahrer mit den Zielen Multimedia-
zentrum, Salinebad und Sportanlagen Sandanger. In Hinblick auf den geplanten
Strallenausbau, bei dem auch mdglichst gute Radverkehrsbedingungen flr beide

Richtungen zu schaffen sind, sollte diese besondere Bedeutung fur den Radverkehr, die
auch mit Belegungszahlen unterlegt werden kénnte, explizit erwahnt werden.

Hinsichtlich des Oberflachenbelages fur die geplanten Radwege wird sich aus Sicht des
Radverkehrs fir Asphalt ausgesprochen. Griinde hierfir sind folgende:

1. Der Rollwiderstand ist bei Pflasteroberflachen grundsatzlich gréf3er als bei
Asphaltoberflachen. Da das Fahrrad durch Korperkraft betrieben wird, wirkt sich der
Rollwiderstand direkt auf den Aktionsradius der Radfahrer und damit auch auf die
Attraktivitat des Verkehrsmittels Fahrrad insgesamt aus.

2. Erfahrungen aus anderen Stral3en in Halle zeigen, dass grau gepflasterte Radwege
haufig als Parkstreifen fehlgedeutet und entsprechend beparkt werden (z. B. in Stral3e
An der Waisenhausmauer). Diesem Problem kann nur mit massiven
Kontrollaktivitdten entgegnet werden, was durch eine unmissverstandliche Gestaltung
vermieden werden konnte.

3. Da der optische Unterschied zwischen Rad- und FuRweg bei grau gepflasterten
Radwegen geringer ist als bei einer Asphaltierung des Radweges, kommt es bei grau
gepflasterten Radwegen an Grundstiicksausfahrten eher zu Konflikten mit
ausfahrenden Kfz.

4. Aufgrund des geringeren optischen Unterschiedes zwischen Rad- und Ful3weg
kommt es auch immer wieder vor, dass Ful3ganger bei gepflasterten Radwegen,
meist unbewusst, auf dem Radweg gehen und dadurch die Radfahrer behindern.

5. Erfahrungen aus anderen Stral3en zeigen auf3erdem, dass an gepflasterten
Radwegen aufgrund von Senkungserscheinungen schneller Unebenheiten entstehen
als an asphaltierten.

In Hinsicht auf die Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung wird darauf hingewiesen, dass die
einzelnen Punkte im ,Detailkatalog fir Radwegebaumalinahmen in der Stadt Halle (Saale)”
zu beachten und mdglichst umzusetzen sind. Insbesondere ist dabei darauf zu achten, dass
Radwege an Grundstiicksausfahrten nicht unterbrochen werden, die Oberflache bituminés
befestigt wird und die Ubergéange zur Fahrbahn auf Nullniveau abgesenkt werden.



AuBBerdem ist darauf zu achten, dass fur Fu3ganger an allen Knotenpunkten fir alle
Relationen abgesenkte Ubergange herzustellen sind.

Planunterlage (Variante 0+, Bearbeitungsstand: 19.03.07)

Die vorliegende Vorzugsvariante 0+ wird grundsatzlich bestétigt. Ich bitte allerdings, noch
folgende Hinweise zu beachten:

Laut Verwaltungsvorschrift zur StVO betragt die Regelbreite fir Radwege 2,0 m und die
Mindestbreite 1,50 m (einschlie3lich einbaufreier Sicherheitsraum). In der Planunterlage wird
im Querschnitt A ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m und eine Radwegbreite von 1,0 m
dargestellt. Nach meiner Auffassung wiirde es mehr der o. g. Vorschrift entsprechen, wenn
der Radweg mit einer Breite von 1,75 m und kein gesonderter Sicherheitsstreifen dargestellt
wird. Auf jeden Fall ist zu vermeiden, dass in zwischen Fahrbahnbord und AuRenseite
Radweg Einbauten wie Lichtmasten oder Schilderpfosten errichtet werden. Unter dieser
Pramisse sollten auch die derzeit im Radweg stehenden Lichtmasten vor dem
Multimediazentrum neu angeordnet werden (was offenbar ohnehin nétig ist).

Der geplante Beginn des Radweges im Bereich der Einmindung Ankerstral3e befindet sich
an einer ungunstigen Stelle. Da im Bereich des Haus Nr. 57 ein ausreichend breiter Fu3weg
vorhanden ist, sollte der Radweg ca. 15 bis 20 m weiter dstlich beginnen.

Am 0Ostlichen Knotenarm des Knotens AnkerstralRe/An der Schwemme sind im Plan keine
Furten dargestellt. Aufgrund der Haltestellenlage sollte zumindest fir FuRganger eine
Querungsmadglichkeit an dieser Stelle angeboten werden. Im Sinne der Radfahrer-Relation
zwischen dem Salzgrafenplatz und der Ankerstral3e sollte au3erdem geprift werden, ob
dariiber hinaus auch eine Radfurt erforderlich ist.

Das geplante Ende des Radweges gegenliber des Hauses Nr. 1 befindet sich ebenfalls an
einer ungunstigen Stelle (Grundstickseinfahrt). In Abhangigkeit von den zur Verfiigung
stehenden FuRBwegbreiten sollte das Radwegende entweder vor oder hinter der
Grundstuckseinfahrt angeordnet werden.

Ralf Bucher
FuR3- und Radverkehrsbeauftragter
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Familienvertraglichkeitsprifung auf Grundlage des K riterienkataloges B

Voraben: Gestaltungsbeschluss zum Ausbau der Man  sfelder StraRe und des Hallorenringes zwischen Hack
einschlief3lich der Sanierung der Klausbriicke u  nd der Gerbersaale

Nr.: Frage Relevant Berlicksichtigt
ja nein ja

1 Sind verkehrsberuhigte Stra3en geplant/
realisiert?

Sind MalRnahmen zur
2 Geschwindigkeitsreduzierung X

eingeleitet/ geplant?

3 Gibt es fur Kinder reservierte
StralRenraume?

4 | Sind die neuralgischen Verkehrspunkte
bekannt (verkehrsreiche Stral3en, viel befahrene X X
Kreuzungen, schwer einsehbare Kurven)?

Welche Malinahmen sind geplant/ realisiert, um
5 die

benannten neuralgischen Verkehrspunkte

kind- und behindertengerecht zu gestalten?

6 | Wurden Ful3gdngerzonen geplant/ eingerichtet? X

Wurden MafRnahmen zur Verhinderung des
7 Parkens X X

auf Gehwegen, Spiel- und Grinflachen ergriffen?

8 | Wie sind Haltestellen abgesichert? X X

Sind die Birgersteige kind- und
9 behindertengerecht X X

gestaltet?

10 |Wurden bei der Planung des Offentlichen
Personennahverkehrs die Schulwege der Kinder
bericksichtigt und in die Schulwegeplanung
einbezogen?

11 | Wurden bei der Planung des Offentlichen
Personennahverkehrs die Belange der Eltern X X
(Umsteigen, Verkehrstaktung) bertiicksichtigt?

12 | Erfolgte bei der StraRenbeleuchtung eine
Berucksichtigung der Interessen der
unterschiedlichen Familienmitglieder (Frauen,
Senioren) und deren Sicherheitsbedirfnisse?

13 | Wurden Querungshilfen (Briicken, Tunnel,
FuRgangerwege usw.) geplant/ eingerichtet? X X

Jens Otto
Bearbeiter
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Kostenrahmen

Baukosten Baunebenkos- Gesamt
Leistungsbereich brutto € ten brutto € brutto €
Verkehrsanlagen (ohne Erganzung Hallorenring)
Stral3enbau 586.000 43.000 629.000
Lichtsignalanlagen 90.000 21.000 111.000
Stral3enbeleuchtung 82.000 14.000 96.000
Freianlagen 7.000 3.000 10.000
Umverlegung VT 197.000 15.000 212.000
Gleisanlage 907.000 58.000 965.000
Fahrleitung 472.000 37.000 509.000
Bahnenergieversorgung 102.000 12.000 114.000
Akustische Fahrgastinformation 26.000 5.000 31.000
Sonstige Baunebenkosten
(Verkehrslenkung,
Projektsteuerung etc.) 0 279.000 279.000
2.469.000 487.000 2.956.000
Ingenieurbauwerke
Klausbricke 990.000 210.000 1.200.000
Gerbersaale 4.800.000 500.000 5.300.000
5.790.000 710.000 6.500.000
Zwischensumme 8.259.000 1.197.000 9.456.000
Ggfs. Erganzend
| StralRenbau, siidlicher Hallorenring | 420.000 | 80.000| 500.000|
Summe 8.679.000 1.277.000 9.956.000
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Kontrolle

864.000

1.605.000



