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Alternativplanungen zur Hochstral3e
Vorbemerkung:

Nach Ansicht der Interessengruppe Verkehrsplande Marfugt die Stadt Halle bereits tUber
ein weitgehend ausreichendes Hauptstral3ennetzZramdr wenige qualitative Verbesserun-
gen erforderlich sind. Mit der im Bau befindlich®sttangente und der geplanten Ortsumge-
hung Reideburg, der Vollendung des Autobahnringesesder Erhohung der Leistungsfahig-
keit der Glauchaer Strae und einer verbessertenindeing der A 38 zum Siuden der Stadt
ware das Netz den heutigen und kinftigen Anfordgeardes Stral3enverkehrs gerecht.
Weitere UmbaumalRnahmen am Stral3enhauptnetz witechjelann erforderlich, wenn aus
stadtebaulichen und denkmalpflegerischen GrindeildchstraRe sudlich des Stadtzentrums
als wichtigste Ost-West-Achse entfallen soll.

Zu der erst in diesem Zusammenhang entstehendge Bex Moglichkeiten des Ersatzes der
HochstralRe (HS) durch alternative Verkehrsanlageerwgleichzeitiger Berilicksichtigung der
kunftigen Stadtentwicklung nehmen wir ( auch unBszug auf unsere Ausarbeitung
»~Zukunftsvision: Halle ohne Hochstral3e B 80 ?“) @rundlage eines Diskussionsbeitrages
zum vorgesehenen ,Masterplan Verkehr®, dem kinftigéerkehrsentwicklungsplan von
Halle, wie folgt Stellung:

1. Ausbau Mansfelder Stral3e

Durch die Einbeziehung der Mansfelder Stral3e zwisdRennbahnkreuz und Klaus-
bricke in das stadtische HauptstraRennetz sindeturgeringe Entlastungseffekte fur
den Verkehr auf der HS in einer Grbé3enordnung vbis 2% zu erwarten.

Der dafur erforderliche bauliche Aufwand sowie diegativen Begleiterscheinungen
eines verstarkten Verkehrsaufkommens in der MatsfeStralle auf die Belange
Wohnen, Erholen, OPV stiinden in einem sehr ungigrstVerhaltnis zum Nutzen.

Fazit: Keine Weiterverfolgung dieser Idee!

2. Vollstandiger Abbruch der HS und Verkehrsverlageung auf die untere Ebene

Zur ausreichenden Leistungsfahigkeit ware auf déeren Ebenein 4- plus 2streifiger
Ausbau erforderlich (4-streifige B 80 neben 2sigeiin Innenstadtrind/loritzzwinger-
Franckeplatz-Waisenhausring). Eine solche Verkeltege wirde neben der damit
verbundenen stadtebaulichen Zasur (u.a. mit meterhoEinhausungen fiir den
Larmschutz) dauerhaft sehr starke Einschrankunigeden OPV sowie Ful3ganger und
Radfahrer bringen. Erhebliche Schwierigkeiten dirftauch in der baulichen
Durchfuhrung des Umbaus bei gleichzeitiger Gewdditlag der verkehrlichen
Funktionen fur alle Verkehrsteilnehmer bestehen.

Gleichermal3en ist auch die Variante eines (TeiltickRaus der Hochstral3e im
Bereich 6stlich Glauchaer Platz/Franckeplatz/An \d&isenhausmauer zu bewerten,



wie er als "Losungsansatz 1" in unserer DokumematZukunftvision: Halle ohne
HochstralRe B 80?" enthalten ist.

Fazit: Keine Weiterverfolgung dieser Idee!

Teilabbruch der HS ohne weitere verkehrsbaulich&rsatz- bzw.
Entlastungsmaflinahmen

Grundlage fir weitergehende Uberlegungen dieseanar muss eine Berechnung der
Verkehrsbelastung auf den verbleibenden Netzbestiéer unter Berlcksichtigung
der Gesamtentwicklung der Stadt und ihres Umlasded

Erst das Ergebnis einer kinftigen Verkehrsbelastuag hochstens ca. 20 000
Kfz/24h fir die HS (heute sind es Uber 40 000 K@ ware die Basis flr
weitergehende Uberlegungen zur detaillierten Gestgl des stadtischen Raumes
zwischen dem Glauchaer Platz und der Waisenhaussqtnter Beibehaltung einer
Richtungsfahrbahn der HochstralRe. Hohere Verkelastio@gen wirden dazu fuhren,
dass sowohl die untere Ebene als auch andere desl&tralRenhauptnetzes tber ihre
Leistungsfahigkeit hinaus belastet wirden und somitne stadtvertragliche
Entlastungsmalinahmen andere Verkehrsprobleme irbindemg mit  neuen
stadtebaulichen Schwierigkeiten (Verlarmung bisthwniger betroffener Gebiete)
entstinden.

Fazit: Obwohl aus heutiger Sicht keine Halbierueg Werkehrs auf der HS und somit
keine realistische Chance fur diesen Planfall keramen ist, sollte die Ermittlung der
verkehrlichen Entwicklung mit entsprechenden Netdefllberechnungen als erster
Schritt unbedingt erfolgen. Danach ware gegebetisrgme Untersuchung weiterer
Maflinahmen zur erforderlichen Umgestaltung des &traftzes notwendig.

Bei diesen Untersuchungen muss auch das Problendetkehrsabwicklung auf der

verbleibenden 2-streifigen HS mit nur 7,00m Fahriabite beriicksichtigt werden

(Uberholverbot, Rettungsfahrten, Instandhaltungu.a

In der 0.a. Ausarbeitung ,,Zukunftsvision: Halle ehidochstral3e B 807" sind aber
auch mehrere Losungsansatze dargestellt, welch@alkiobruch der HochstralRe mit
Entlastungsmafinahmen umfassen.

. Vollstandiger Abbruch der HS nach Verlagerung de Verkehrs auf andere
leistungsfahige Trassen

Dem gegenwartigen Kenntnisstand entsprechend wéernativ zur HS zur
Beibehaltung einer leistungsfahigen Ost-West-Vetbimg aul3er der unteren Ebene
(Moritzzwinger-Franckeplatz-Waisenhausring)  eineitere der voraussichtlichen
Prognosebelastung entsprechende 4-streifige Tedgeh der Altstadt erforderlich.
Wegen der durchgehend vorhandenen dichten Bebasuame solche Trasse nur in
der Form eines Tunnels denkbar, der Halle-Neustadtlem Riebeckplatz oder der
leistungsfahigsten Nord-Sud-Achse Merseburger BtvaBbindet (siehe Anlagen 2, 3
und 6 unserer Dokumentation "Zukunftsvision: Haltee Hochstral3e B 80?")
Folgende Trassen sind in weiteren Untersuchunggmi#en:

a) Tunnel zwischen den Saalebriicken und dem BeFeartckestralle



b) Neue Saalebriicke und Tunnel im Bereich Torst/&bslipp-Muller-Stralie
c) Neue Saalebriicke und Tunnel im Bereich Wohrgetmn Lutherbogen

Fazit:

Die verkehrliche Wirksamkeit sowie die bhelik Machbarkeit dieser Trassen
ist zu prufen. Dabei sollte nicht im Vordergrundhstn, dass aus heutiger Sicht
die Finanzierbarkeit jedes dieser Vorhaben untésdls erscheint. Aufgrund
des wabhrscheinlich sehr langfristigen Planungsaasatist vielmehr bei
Nachweis der grundsatzlichen Machbarkeit daraufazbten, dass weitere
stadtische Planungen in den né&chsten Jahrzehntersadthes Vorhaben
bertcksichtigen.



