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Ende Mai dieses Jahres trat der Vorstandsvorsiezdad Wein-
bergcampus an mich heran, mit der Bitte, den Agftia eine ver-
kehrstechnische Untersuchung des Gebietes rundionmitgr
Damm, Heideallee und Weinbergweg in Halle zu Ubemmen.
Nun will ich hier keine Haarspalterei betreibenerlso wie ich die
Dinge sehe, gibt es einen Unterschied zwischenaledgplanung
und Verkehrstechnik.

Das moéchte ich zum besseren Verstandnis meineiiAugigen
am besten an einem Beispiel kurz erlautern:

Die in letzter Zeit wieder viel diskutierte Hocled®e tber den
Glauchaer- und den Franckeplatz in Halle.

Weill sich die verantwortlichen Verkehrsplaner féndAufbau der
100.000 EW-Stadt Halle-Neustadt wider besseresaftissden
60-iger Jahren des vorigen Jahrhunderts einem aogémn Ver-
besserungsvorschlag beugen muf3ten, der aus desetignen
Verbindung zwischen Halle und Halle-Neustadt miezWassen a
je 4 Fahrstreifen = 8 Fahrstreifen nur eWerbindung mit 2x3=6
Fahrstreifen vorsah und der vom Geld- und Auftrbggeor allem
aus Kostengrinden dann zur Ausflihrung bestatigieyust die
jetzige sogenannte Magistrale mit mindestens dppelten Bele-
gung einer durchschnittlichen Bundesautobahn erdsta
Verkehrsplanerisch (und auch stadtebaulich!) eimstimm, da so
fast der gesamte Verkehr des westlichen Umlandds iHalle mit
dem Verkehr zwischen zwei unmittelbar benachbastédten zu-
sammengelegt wurde.

Verkehrstechnisch wurde es aber dann eine Meistnhay, weil
man durch die HochstralRe den Gelandeunterschi¢ensesus-

glich, was Treibstoffverbrauch und Abgase miningarhd wo ne-
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ben zahlreichen Parkflachen unbegrenzte Querundsinkegiten
fur alle Verkehrsarten entstanden.

Ich habe dieses Beispiel auch gewahlt, weil es aecite auf die
mir gestellte Aufgabe noch Einflu3 hat.

Mit meinem Auftraggeber habe ich mich dann so éadigt, dafd
ich im Wesentlichen verkehrsplanerische und ergtieiter Linie
verkehrstechnische Probleme betrachten werde.

Mit der Vollendung der sog. Sudharzautobahn kommataigerlich
ein zusatzlicher starker Verkehrsstrom mit hoherteAschwerer
LKW von Westen her auf das hallesche StadtgebidDas zeigen
die Zahlen der mir vorliegenden Dauerzéhlstelleeg@?) in dem in
frage kommenden Bereich sehr deutlich (Steiger@asgSthwer-
verkehrs auf bis zum Anderthalbfachen innerhalle®irahres). Bis
zur Fertigstellung des westlichen Teils der sodlddahen Schleife
wird dieser Strom uber die B 80 am Knoten Rennbedukauf das
hallische Hauptstral3ennetz treffen.

Hier kann der Verkehr, der nach Norden und Nordobtav. zur
Magdeburger Autobahn will nur den Gimritzer Damna uien
Weinbergweg nitzen, wenn er nicht Uber RiebeckplatzVVolk-
mannstral3e gelenkt wird (falls er sich lenken Jaf3t!

Diese Entwicklung lie3e sich nur etwas entschasiemn das lei-
dige Problem des rapide steigenden Guterverkelideabtralle
durch gegensteuernde Malinahmen der Transportplamgegan-
gen werden konnte. Ich hatte dazu personlich edweachlag pa-
rat, der aber nur politisch ausfiihrbar wére - ddes wirde hier zu
weit vom eigentlichen Thema wegftihren - vielleichter Diskus-
sion dazu mehr.

Trotzdem hier noch ein kurzer Blick auf die Fragéeshalb ist der

Bau von Autobahnen so wichtig?
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Es geht letzten Endes immer um Menschenleben. @isteilweise
sehr schweren Unfélle - die meist im Fernseheniawisth gezeigt
werden - sind Autobahnen nach wie vor die sicherserkehrswe-
ge. Das liegt vor allem in ihrem verkehrsplanergstKonzept be-
grundet, welches die Trennung der Richtungsfahrbalourch ei-
nen Mittelstreifen, die kreuzungsfreie Gestaltueg Kinotenpunkte
und das Verbot von Rad- und Ful3gangerverkehr biégtha

So lange der Verkehr auf Bundes- oder Landesstraf@®rts-
durchfahrten abgewickelt werden mul3, kostet esflaldahr zahl-
reiche Menschenleben. Das sollte bei allen durchacigtigen Ar-
gumenten fir den Schutz von Fledermausen oder Emé@hnli-
chem Getier nicht vergessen werden und ist sickleem den bereits
genannten verkehrstechnischen Problemen im Be@iithitzer
Damm/Weinbergweg nach wie vor das starkste Argurfigrdie
schnellstmdgliche Fertigstellung der sogenannteteldeutschen
Schleife (A 138)!

Doch zurtick zum Kern des heute zur Diskussion sigére Prob-
lems.

Die Durchlaf3fahigkeit des Gimritzer Damms und diEbgemog-
lichkeiten in den Weinbergcampus und das GebieMigJ rei-
chen dann in Spitzenzeiten kaum noch aus!

Es gibt daher aus verkehrsplanerischer Sicht zwmdséatzliche
Lésungsmaoglichkeiten:

Entweder wird die Westumfahrung von Halle im Autiobaetz
doch noch zeitgleich mit der Fertigstellung der lsrdautobahn in
Betrieb gehen kdnnen oder es mussen kurzfristigelestechni-
sche MalRnahmen im Bereich Gimritzer Damm, Weinbergund

Heideallee erfolgen.
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Das mochte ich Ihnen an Hand einiger Bilder erldutées folgen
die Bilder 1-21zum Hallischen Netz , zu Belegungdamn die
Skizzen zu den Anbindungen und den daraus resaiitien Bele-
gungen in Heide-Sud - schlie3lich noch Skizzen Kumoten
Weinbergweg/Gimritzer Damm/Heideallee als kleinegikel oder
als leistungsfahigere Kreuzung

Es gibt also einige mehr oder weniger aufwendig&hddmen, aus

denen auszuwahlen ist.

Das waren im einzelnen:

» Der lange geplante vierstreifige Ausbau des Gimrizamm
muf3 sofort in Angriff genommen werden (Plane daegen seit
fast 10 Jahren in zahlreichen Varianten bei dedtSlanung
vor).

* Es mussen Abbiegespuren fir von Siden kommendsaln
bieger in mindestens zwei, besser drei Knotenpunggéschaf-
fen werden

 die fast vollige Verhinderung eines Verkehrs zwestlialle-
Neustadt und Heide-Sutd mul3 - selbstverstandlichiomgg
umweltvertraglich und ohne Anreiz fir Durchgang&edir -
aufgegeben werden

« Es sind kreuzungsfreie Ubergange fiir FuBgangeRaatfahrer
uber Gimritzer Damm und Heideallee zu schaffen.

» Der Bau der sogenannten Sudtangente Uber die PastEn
Wiesen ist umgehend vorzubereiten und in Angrifhehmen

Zum SchluR erfolgt eine kurze Zusammenfassung aerditthts-

plan - vor allem zur



Brode Wmiéngcampus

zusatzlichen Einfahrt in das Campusgebiet etwadhdter Ein-
mindung der Halle-Saale-Schleife oder in der NardPdimpstati-
on

Anbindung an die Hallorenstral3e

Anbindung an die Stral3e am Bruchsee

evtl. Anbindung der Gartenstadt Nietleben

und zur Verbesserung der ful3laufigen Verbindungehen den Tei-

len des Weinbergcampus und der MLU Uber die Helieleal

Uber einen Ful3gangertunmeit offenem Teil im Mittelstreifen und

Rampen

Uber eine FulRgangerbriickem Gimritzer Damm oder zwischen

zweli Institutsteilen

(wegen doppelter Hohendifferenz nicht so gut wieTainnel, aber

nahe Damm evtl. machbar)

uber LZA an den KnoteWeinbergweg und evtl Stral3burger Weg

(fir FuRganger gut moglickurch breiten Mittelstreifen)

Dr.-Ing. G. Brode



