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.  Aufgabenverstandnis und Beschreibung des Untersuchungsraums

HochstralRe und Nachbarschaften

Die 2006 gebildete Burgerinitiative Bl Hochstral3e Halle an der Saale e.V. sieht die B80-
Hochstral3e als 6kologische Wunde im Stadtorganismus und als stadtebaulichen sowie kultu-
rellen Storfaktor, der die Altstadt zerschneidet. Sie hat als ,langfristiges Ziel den Abriss bzw.
eine Umgestaltung der Hochstral3e zwischen Waisenhausapotheke und Neustadt” erklart (In-
ternetportal der Stadt Halle, IBA Stadtumbau2010). Fur den Burgerverein ,Stadtgeschichte®,
der fur den Erhalt der Hochstral3e kampft, ist die Trasse ,eine Hoffnung fir die Lebensfahig-
keit* der Stadt Halle (6ffentliche Podiumsdiskussion auf dem Marktplatz in Halle am
24.06.2011). Die Stadtverwaltung Halle bewertet die Hochstral3e sowohl als einen ,stadte-
baulicher Missstand” als auch als ,Lebensader* fur die Stadt (Burgermeister Dr. Thomas Poh-
lack). Das Thema Hochstral3e spaltet demnach nicht nur die Stadt sondern auch die Meinun-
gen der Hallenser Birger (IBA Stadtumbau 2010 in Halle, Broschiire). Die Hochstral3e ist
aufgrund lhrer Entstehungsgeschichte, ihrer rAumlichen Lage im Stadtgebiet und ihrer ver-
kehrs- und stadtplanerischen Bedeutung ein ,gesamtstadtisches Thema® (Dr. Friedrich Bus-
mann, IBA Koordinator der Stadt Halle). Der von der Bl Hochstral3e Halle an der Saale e.V.
ausgelobte Ideenwettbewerb zur kreativen Stadtentwicklung bis zum Jahr 2025 umfasst in
diesem Sinne die Entwicklung eines integrativen Konzeptes fur die Entwicklung der Gesamt-
stadt Halle aus verkehrlicher, kultureller, wirtschaftlicher, sozialer und stadtebaulicher Sicht.
Die Hochstraf3e steht symbolhaft fir den scheinbaren Widerspruch in der Stadt Halle zwi-
schen der erhaltenen historischen Altstadt und dem Erbe der sozialistischen Moderne. Mit
Halle Neustadt entstand in den 1960er und 1970er Jahren die grofl3te Stadtneugrindung in
der DDR und die bis heute grof3te Planstadt Deutschlands. Die GroRwohnsiedlung und die
Hochstral3e sind Zeugnis fur die dem damaligen Zeitgeist entsprechenden Stadtebauvorstel-
lungen und pragen die heutige Stadtstruktur. Die Hochstral3e ist ein einzigartiges Verkehrs-
bauwerk dieser Zeit in den neuen Bundeslandern und in gewisser Weise auch ein Sinnbild fur

grof3stadtischen Charakter und Urbanitat.

Die Stadt Halle hat nach der politischen Wende ihre frihere grol3e Bedeutung als Produkiti-
ons- und Wirtschaftsstandort verloren. Die Stadt muss ihre lIdentitdt neu definieren. Halle hat

kein gesamtstadtisches Leitbild, aber viele verschiedene Entwicklungspotenziale wie Handel-,
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Kunst- und Kulturstadt aber auch Universitats- und Wissenschaftsstandort. Ebenso ist Halle
ein Zentrum der Medien- und Kreativwirtschaft. Ziel muss es daher sein, das Image und die
Profilierung der Stadt zu starken (ISEK 2007 - Integriertes Stadtentwicklungskonzept der
Stadt Halle (Saale), 2007). In diesem Sinne sind die 6ffentliche Diskussion zur Hochstral3e
und der Wettbewerb fur die Burger von Halle ein Anlass zur Identifikation und Teilnahme, um
sich der Alleinstellungsmerkmale und des Selbstverstandnisses der Stadt bewusst zu werden
und in einem partizipativen Prozess gemeinsame Entwicklungsziele fur Halle an der Saale zu

erarbeiten.

Halle war bis in die 1960er Jahre eine der wenigen Grol3stadte in der DDR, deren historische
Stadtstruktur sowie das StralRennetz den Krieg unverandert tberdauerte. Die Uber 1200 Jah-
re alte Stadt Halle weist eine in Nord-Sud-Richtung gewachsene historische Stadtstruktur auf,
die im Westen durch den Verlauf der Saale und im Osten durch die Anfang des 19. Jahrhun-
derts entstandene Eisenbahnlinie begrenzt wurde. Durch die Errichtung der Gro3wohnsied-
lung Halle-Neustadt ab 1965 wurde die Stadtstruktur durch eine neue Ost-West-Ausrichtung
grundlegend verandert. Zwischen 1967 und 1990 war Halle-Neustadt eine eigen verwaltete,
kreisfreie Stadt. Mit der sozialistischen Grol3stadtplanung war eine umfassende Neuordnung
des Verkehrs in Halle verbunden. Die wichtigsten verkehrsplanerischen Projekte, die die
Stadt nachhaltig pragten, waren der Ausbau des Riebeckplatzes als zentraler Verkehrskno-
tenpunkt und der Neubau der Magistrale, die als 700 m lange Bruicke von der Saale bis zur
Waisenhausapotheke die Innenstadt quert.

Mit dem Bau der Hochstral3e 1968 bis 1971 als Teil der ,sozialistischen stadtebaulichen Re-
konstruktion der Stadt Halle* und Zeugnis des Leitbildes der autogerechten Stadt in dieser
Zeitepoche wurde ein Uber Jahrhunderte gewachsener Stadtraum zerschnitten und zerstort.
Der zu Beginn der Grinderzeit anstelle des Befestigungsringes der Altstadt entstandene re-
prasentative durchgriinte Promenadenring mit abwechslungsreichen Platzfolgen (siehe Plan
Nr.4, Postkarte Franckesche Stiftungen um 1900) bis zur Saale wurde durch die Hochstral3e
vollstandig Uberbaut. Es ist kaum noch eine Orientierung an den gewachsenen Stadtstruktu-
ren moglich. Die Fuhrung der Magistrale auf einer Bricke verstarkt die Beziehungslosigkeit

zum umgebenden Raum.
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Die Magistrale ist derzeit die wichtigste Saalequerung und Ost-West-Verbindung zum Fern-
verkehr und hat besondere Bedeutung fur den innerstadtischen Ziel- und Quellverkehr, vor
allem fir die direkte Anbindung an die Altstadt. Die Verkehrs- und Umweltbelastung der

Hochstral3e ist aus heutiger Sicht nicht ,stadtvertraglich®.

Der Bau der HochstralR3e auf dem alten Stadtmauerverlauf war zwar der flachenmaRig ge-
ringste Eingriff in die Bebauungsstrukturen der Stadt, allerdings um den Preis eines zerstor-
ten Stadtraumes sudlich der Altstadt. Die Hochstral3e war aus Sicht des Autoverkehrs die
direkteste und zweckmafigste Verbindung mit der Neustadt. Die grof3rdumigen Vernetzungen
fur den Motorisierten Individualverkehr (MIV) wurden optimiert und die kleinrAumigen sozia-

len, kulturellen Vernetzungen zwischen Mensch und Raum minimiert.

Der betrachtete Stadtraum in unmittelbarer Nachbarschaft zur HochstralRe umfasst die Stadt-
bausteine Moritzzwinger/ Brunoswarte, Altstadt-Sud, Glaucha, Franckesche Stiftungen,
Hochhauser/ Waisenhausmauer (Abbildung 2, Seite 21). Die Nachbarschaften der Hochstra-
3e bilden einen vielfaltigen und spannungsreichen Stadtraum zwischen Historie und Moder-
ne. Die Altstadt nordlich der Hochstraf3e blieb vom Flachenabriss zu DDR- Zeiten weitestge-
hend verschont. Die sudliche Innenstadt ist gepragt durch urspringlich vor den Toren der
Stadt gelegene Vorstadte und den grinderzeitlichen Stadterweiterungsgebieten mit Industrie-
ansiedlungen an der Saale. Die Hochstral3e wirkt wie ein implantierter Fremdkorper in diesem

Stadtzwischenraum steht damit der Entwicklung der Einheit der Stadt im Weg.

Die Stadt hat viele sehr schéne Teilbereiche, wie die historische Altstadt, die Stadterweite-
rungen aus den verschiedenen Entwicklungsepochen, die Saale mit ihrer Auenlandschatt,
zahlreiche Grinanlagen und Platze, die jedoch nur unzureichend verbunden sind. Zu viele
physisch-raumliche (Magistrale, Einfriedungen) aber auch qualitative ,Briiche” stéren die
Kommunikation und positive Synergien zwischen den Stadtbausteinen. Die Raumstrukturen
mit ihren Gegensatzen zwischen der sudlichen Altstadt, dem sich positiv entwickelnden grin-
derzeitlichen Arbeiterquartier Glaucha, der einzigartigen Kulturdenkmale und Einrichtung der
Franckeschen Stiftungen und der als sozialen Brennpunkt wahrgenommenen Hochhaussied-
lung mit der die Stadtflache zerschneidende Verkehrstrasse spiegeln die bauliche, soziale
und kulturelle Fragmentierung der Stadtstruktur wider. Die monofunktionale Nutzung des ge-
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samten Stadtzwischenraumes als trennende Verkehrsschneise soll zu einer Verbindungsach-

se fur Vielfalt und Einheit der Gesamtstadt werden.

Bei der Bearbeitung der Aufgabenstellung fur den ldeenwettbewerb wurde mit einer umfang-
reichen Bestandsaufnahme nach verschiedenen stadtebaulichen Indikatoren fur die Gesamt-
stadt Halle sowie des Bereiches der Hochstral3e mit den angrenzenden Stadtbausteinen be-
gonnen. Danach erfolgte eine Bestandsbewertung. Im Rahmen einer anschlieRenden SWOT-
Analyse wurden die ermittelten Ist-Bestandsdaten als Starken und Schwachen bewertet mit
den Prognosedaten der zukinftigen Ereignisse und Entwicklungen als Chancen und Risiken
gegenubergestellt. Die einzelnen Indikatoren wurden gewichtet und die Ergebnisse der bei-
den Analysen in Form einer Matrix dargestellt (Abbildung 3, Seite 22). Ziel der Methode ist die
Entwicklung von Handlungsstrategien und -empfehlungen zur Realisierung erkannter Chan-
cen und Vermeidung aufgezeigter Risiken in Form eines stadtebaulichen Leitbildes (vgl. V.).
Die Umsetzung dieser Vision soll in einem modularen Entwicklungskonzept erfolgen (vgl. VI).

Problemstellung

Fur die Autoren stellt sich die Aufgabe, kurz-, mittel- und langfristig eine Vision zu entwickeln
fur die Hochstral3e und die angrenzenden Stadtgebiete mit Blick auf die Gesamtstadt Halle,
ihre Herausforderungen, ihre Ressourcen und ihr Selbstverstandnis. Einzubeziehen sind da-
bei die Leitbilder und Ziele der Stadt (ISEK 2007):

Halle als

Unternehmerfreundliche Stadt

Stadt der Wissenschaften, der Hochtechnologie und der Innovation
Familienfreundliche Stadt

Stadt von Kultur und Bildung

Forderung eines Imagewandels nach innen und aul3en

Forderung des kreativen Klimas

Eingehen wollen die Autoren insbesondere auf die Charaktere der angrenzenden Stadtgebie-
te mit ihrem derzeitigen Status Quo und ihren Potentialen und auf die Funktion der Hochstra-
Be als Verkehrsader im Hinblick auf die Bedeutung fur die Gesamtstadt einerseits (leistungs-

fahige Verbindung auch zwischen Halle und Halle-Neustadt) und fiir die angrenzenden Stadt-
4
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gebiete andererseits (Behinderung des Verkehrs, Belastung durch Emissionen) sowie die

raumlichen und kommunikativen Auswirkungen der Hochstral3e als Bauwerk.

Das Ziel ist, eine L6sung zu finden, die 6kologisch, 6konomisch und sozial nachhaltig tragt

und ein Leuchtturm fir das Image und das Selbstverstandnis der Stadt Halle wird.

[I. Status quo — Risiken und Chancen

A. Bestandsaufnahme, -analyse und -bewertung der Aspekte Wirtschaft, Soziales,
Verkehr und Umwelt im Hinblick auf die Gesamtstadt

Die Stadtentwicklung in Halle strebt mit der Entwicklung des stadtebaulichen Korridors in Ost-
West und des landschaftlichen Korridors in Nord-Sud-Richtung (vgl. Abbildung 1, S. 21) ent-
lang der Saaleaue eine landschaftsgepragte, stark durchgrtinte Stadt an. Ziel ist die Lebens-
und Freizeitqualitat zu erhdéhen, indem die Flusslandschaft mit ihrem ,hohen kulturhistorisch-
landschaftsasthetischem Wert“ (ISEK 2007) als Entwicklungspotential genutzt und die Erho-
lungsgebiete am Rande der Stadt wie Délauer Heide, Peil3nitz/Ziegewiese und rekultivierte
Bergbaufolgelandschaften zu einem Gringurtel verbunden werden. Bisher fehlen Konzepte
zur raumlichen Vernetzung von Potentialen im Hinblick auf Verkehr und innerstadtische Frei-
raume, um maogliche Synergien zu nutzen. Ein griner ,Altstadtring” entlang der friheren

Stadtmauer kdnnte zu einer neuen Promenade werden.

Wirtschaftlich stehen gegenwartig und zukinftig die vier Schwerpunkte Dienstleistung, Wis-
senschaft/Forschung und Medien sowie die Etablierung der Stadt als Kulturzentrum und Stu-
dentenstadt im Vordergrund. Mit dem Weinberg-Campus, der Martin-Luther-Universitat, der
Kunst-Hochschule Giebichenstein, einer starken Kultur- und Kreativwirtschaft und dem MDR
sowie der Vielzahl der Kulturdenkmaler vor allem in der Innenstadt liegen dafur hervorragen-

de Voraussetzungen vor.

Die grol3te soziale Herausforderung liegt im Bevdlkerungsriickgang verbunden mit einem An-
stieg des Durchschnittsalters und den daraus entstehenden Anforderungen. Die Stadt begeg-
net dieser Herausforderung mit dem Leitbild von Halle als Familienfreundlicher Stadt und der

Profilierung in den Bereichen Familien-, Bildung-, Gesundheits- und Sportférderung.

Im verkehrspolitischen Leitbild der Stadt Halle (1997) ist als Oberziel eine objektive Beruck-

sichtigung der Mobilitatsbedurfnisse aller Verkehrsteilnehmer definiert. Zu berlcksichtigen
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sind hinsichtlich der Bedurfnisse die Entwicklung des Modal Split und die Bevolkerungsent-
wicklung. Hauptleistungstrager des OPNV ist die StraRenbahn, die inzwischen auch Halle
Neustadt anbindet. Ful3ganger und Radverkehr sollen im Sinne einer nachhaltigen Verkehrs-
politik gefordert werden. Zum MIV stellt das INSEK u.a fest: ,Das Stral3ensystem Halles ist
gekennzeichnet durch das Fehlen eines zweiten Hauptstral3enringes um den historischen
Altstadtkern und das Zusammentreffen von Bundesstral3en aus funf Fahrtrichtungen am
Riebeckplatz. Dies bedingt eine starke Buindelung des Quell- und Zielverkehrs auf wenigen
Knoten im Innenstadtbereich.” (ISEK 2007). Vom Riebeckplatz aus stellt die Hochstral3e mit
einem Verkehrsaufkommen von 40.000 Pkw/Tag die schnellste und leistungsstarkste Ost-
Westverbindung dar, hinzu kommt der Verkehr von und unter der Hochstral3e. Diese Ver-
kehrskonzentration fuhrt zu einer Emissionsbelastung tber den Grenzwerten schiitzenswerter
Nutzungen und schrénkt die Aufenthaltsqualitat in den angrenzenden Stadtgebieten entspre-
chend stark ein. 60% des Verkehrs auf der Hochstral3e werden dem stadtischer Einkaufs-
und Freizeitverkehr zugeschrieben, 30% dem Berufs- und Wirtschaftsverkehr und 10% dem
Fernverkehr, der sich durch die SchlieBung des Autobahnrings ertibrigen konnte. Die Vollen-
dung des Autobahnrings - Mitteldeutsche Autobahnschleife zwischen A 38 und A 14 wird vo-
raussichtlich den innerstadtischen Verkehr nicht weiter entlasten. 40% des von Westen kom-
menden Verkehrs verlasst die Hochstralie am Glauchaer Platz. Die derzeitige Verkehrssitua-
tion beherrscht das Stadtgebiet um die Hochstral3e, trennt Nachbarschaften und unterbindet
die Entwicklung der Quartiere

B. Bestandsaufnahme, -analyse und -bewertung Stadtraum Hochstrale

Zwischen Riebeckplatz und Saale grenzen die Waisenhausmauer mit dem sudlich anschlie-
Rendem Hochhausbereich, die sudliche Altstadt, Brunoswarte/Moritzzwinger, die Franck-
eschen Stiftungen und Glaucha mit dem Areal der friheren Steg-Hochhauser an die Hoch-
stral3e (vgl. Abbildung 2, S. 21).

Das Wohngebiet an der Waisenhausmauer stellt sich als eine von Stral3en umringte innen-
stadtnahe Wohninsel mit wenig Griun dar. Die Gebaude stammen tUberwiegend aus der Grin-
derzeit und sind teilweise saniert. Das Hochhausgebiet sudlich weist Leerstande und Sanie-
rungsbedarf auf. Die stdliche Altstadt zeigt sich als ruhige Wohnzone, das ehemals teils

grol3burgerliche Viertel ist heute Gberbaut und sozial gemischt. Es weist eine geschlossene
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Bebauung zum Stral3enraum auf mit wenig Baullicken und ausgeglichenen Blockinnen- und
Aulenraumen. Bei Brunoswarte fallt der grof3ztigige Innenraum mit viel Grun auf, den sich
FuRganger, Radfahrer und Pkws, teilen, wobei Pkws eine Zufahrt, Ful3ganger und Radfahrer
mehrere Durchgange nutzen kénnen. Am Moritzzwinger zur Hochstral3enseite finden sich die

reprasentativen Fronten und Ladenlokale im Parterre.

Die Franckeschen Stiftungen als kultureller Leuchtturm bilden einen historisch eigenstandigen
Bereich, eine Insel in der Stadt. Innerhalb des Stiftungsgelandes findet sich eine inhomogene
Bebauungsstruktur. Die Hochstral3e verlauft in unmittelbarer Nahe zu den Stiftungen und bil-
det an dieser Stelle eine Barriere zur Waisenhausmauer. Durch die Uberbauung des 6stlichen
Stiftungsgelédndes mit den Hochhéusern an der Vol3stral3e und der trennende Wirkung der
Hochstral3e unmittelbar angrenzend an die Nordseite des Fachwerkensembles wird das Ge-
lande der Franckeschen Stiftungen von der Innenstadt regelrecht abgeschnurt. Durch diese
Uberformung ist die stadtraumliche Wahrnehmbarkeit des historischen Grundrisses nur noch
schwer moglich. In Glaucha findet sich im Nordwesten an der Saale aufgelockerte Bebauung
im Grunbereich, im Nordosten 6stlich der Glauchaer Straf3e teilweise Abbruchgebiet mit neu-
er Bebauung. Zwischen Steinweg und Torstral3e Uberwiegt geschlossene Blockrandbebau-
ung aus der Grunderzeit. Glaucha verflugt Uber verschiedene 6ffentliche Einrichtungen, vor
allem im Gesundheits- und Seniorenbereich. Am Steg-Areal wurden 3 Punkthochhauser
rickgebaut, an der Hochstral3e wurde dort die Saaleklinik gebaut. Der Ort ist Brache bzw.
Freiraumschneise in Nord-Std-Richtung zwischen Glaucha und Altstadt, flankiert von den
drei Kirchen St- Moritz, St. Georg und St. Elisabeth, die Kirchtiirme gewinnen als stadtische
Merkzeichen optisch an Bedeutung. Die Stadtkante Richtung Osten ist Uberwiegend ge-
schlossen, verschiedene o6ffentliche Einrichtungen bilden eine stadtebauliche Spange zu den
Franckeschen Stiftungen, der Pufferraum zur Hochstral3e ist am Steg-Areal abgebdscht und

begrint.

Aus den Wohnquartieren Brunoswarte, sudliche Altstadt, Waisenhausmauer und Glaucha ist
die nahegelegene Innenstadt ful3laufig zu erreichen. Alle Quartiere sind verkehrstechnisch
gut erschlossen, sowohl fiir FuRganger, Radfahrer und OPNV als auch fir MIV und bilden
damit potentiell attraktive Wohngebiete in der Stadt. Bei Brunoswarte besticht die harmoni-
sche Verbindung von historischer und moderner Bebauung sowie der grof3zigige ruhige In-
nenhof, der bisher nicht optimal gestaltet und genutzt ist. Auch die sudliche Altstadt bietet
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ruhiges Wohnen und den attraktiven Jerusalemplatz. Die Waisenhausmauer weist potentiell
attraktive Hauser auf, kann dagegen wenig Grun bieten. Die 12-geschossige Hochhausbe-
bauung sudlich mit weniger ansprechendem Umfeld profitiert von der Nahe zu den Franck-
eschen Stiftungen. Glaucha befindet sich nach den Interventionen der letzten Jahre auf dem
Weg zu einem attraktiven Wohnquartier mit tberwiegend sanierten Griunderzeithdusern und
schonen Innenhofen, die Nahe zur Saale und zur Altstadt bilden weitere Pluspunkte. Durch
Vernetzung der Akteure im Stadtteil untereinander und mit den Eigentimer sowie dem Ein-
satz von Fordermitteln wurden ca. 40 Gebaude saniert. Es ist gelungen das Image von Glau-
cha zu starken. In den sanierten Gebauden gibt es keinen Leerstand mehr. Die Mittelschicht
insbesondere junge Familien ziehen in die sanierten 3-4-Zimmer-Wohnungen. ,Hier wohnt
Halles Zukunft‘ (Gernot Lindemann, Architekt und Eigentimermoderator Glaucha). Man
spricht von einer beispielhaften Trendwende fur diesen Stadtteil mit Zukunft und weiterem
Entwicklungspotential aus sich selbst heraus (IBA Stadtumbau 2010 in Halle).

Die Franckeschen Stiftungen bieten als Kulturgut stadtiibergreifend erlebbare Geschichte und
verschiedene Bildungseinrichtungen. Das noch nicht bebaute Steg-Areal bietet Gestaltungs-

potential im bisher ,leeren Raum®.

Alle Stadtquartiere leiden unter den Emissionen und der Barrierewirkung der Hochstrafl3e mit
dem unwirtlichen Stral3enraum darunter. Die derzeitige Situation verhindert die Realisierung
der Chancen, die die Quartiere bergen: als innenstadtnahe Stadtgebiete attraktive (Brunos-
warte/ Glaucha), hochwertige (Altstadt) und auch gunstigere (Hochh&user) bis zu innovativen

(Steg-Areal) Wohn- und Lebensraume zu bieten.
C. SWOT - StrenghtsWeaknessesOpportunitiesThreats-Analyse

Abbildung 3 (S. 22) spiegelt die aus unserer Sicht relevanten Starken und Schwachen, Risi-
ken und Chancen des Stadtraums um die HochstralRe. Deutlich wird, dass die Situation in
hohem Mal3 von Schwachen gepragt ist, aber ebenso viele Chancen birgt, so dass bei Nut-
zung der Chancen die Entwicklungstendenz aus einer Position im negativen Bereich in den
.grianen” Bereich zeigt. Die Schwéachen des Stadtraums an der Hochstral3e liegen vorwiegend
in der Beeintrachtigung des Erlebens und der Wahrnehmung des Stadtraums und in den 6ko-
logischen Defiziten. Wir orientieren uns an diesen Handlungsfeldern und Bedarfen und er-

ganzen sie um die fur die Realisierung einer Neugestaltung notwendigen 6konomischen As-
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pekte und um den Aspekt der Aktivierung der Atmosphéare mit dem Ziel eines lebendigen
Stadtraums. Unser Konzept orientiert sich an der Starken-Schwachen/ Chancen/Risiken-
Analyse, indem es Wege aufgreift, die Schwachen zu reduzieren, die Starken zu stabilisieren,
die Risiken zu minimieren und die Chancen zu nutzen auf der Basis des folgenden Leitbilds:

IV. LEITBILD FUR EINE KREATIVE STADTENTWICKLUNG

Der Stadtraum an der Hochstral3e wird innovativer und inspirierender Kontrapunkt zur histori-
schen Stadt und erganzt die Qualitaten der Stadt zu einem harmonischen Akkord. Der ehe-
malige Promenadenring wird neu interpretiert in einer Symbiose aus moderner Technologie

und Okologie, Kultur und Kunst.

Vernetzung: Der Stadtzwischenraum mit seinen kreativen und kulturellen Uberlagerungen
aus den vernetzten Nachbarschaften wird erlebbar als multifunktional und nachhaltig genutz-
ter offentlicher Stadt-Erlebnis-Raum. Interaktive Kommunikationsorte dienen der Gesamtstadt

als Entwicklungsfelder urbaner Alternativen und innovativer Ideen.

Raum: Ein Grungurtel verbindet den urbanen Freiraum mit der Flusslandschaft der Saale,
deren Grunraum in die Stadt hineinwachst und so Teil der Zukunftsvision fir die Gestaltung

einer neuen ,Stadtlandschaft im Fluss* wird.

Labor: Der Verkehrsraum entwickelt sich zu einer 6kologischen Lebensader mit zukunftswei-
senden ,entschleunigten“ Verkehrslésungen (erneuerbare Energien, neue urbane Mobilitat,
~ohared und Connected Space®).

Ein Malinahmenkatalog (Modulsystem) fungiert im Sinne einer Partitur des Raums — als Zu-
sammenstellung aller Einzelstimmen einer Komposition — und gibt so die Rahmenhandlung
zum Erreichen des Leitbilds vor. Steuerung, Beteiligung und Evaluation begleiten den Pro-

ZESS.

Eine {Partitur} fir den bewegten Raum —

Halle Hochstral3e :
Zukunftsmusik an der Saale
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V. Eine {Partitur} fiir den beweqgten Raum

- der gesamte Modulkatalog ist im Anhang zu finden (vgl. Abbildung 4, S. 23 - 29)
A. 1. Das Modulsystem

Der Modulbaukasten dient als Mal3nhahmensammlung, in ihm und seinen Fragmenten werden
die Mal3Bnahmen und die Projekte abgebildet, deren Umsetzung zur Realisierung unseres
Leitbilds fihren soll. Er stellt eine finanzierbare und tber die Jahre kontinuierliche Transfor-
mation des Zwischenstadtbereichs Stadtraum Hochstral3e sicher, indem er anpassbar ist an
die sich laufend verdndernden Gegebenheiten ohne starre Forderungen oder verfestigten
Masterplan, jedoch ausgestattet mit Werkzeugen (Module) und deren Moglichkeiten (Bau-
steine, Elemente). Diese entwickeln nachhaltig - im 6kologisch, sozialen und 6konomischen
Sinne - den Raum auf Grundlage der vorangegangenen Analysen und der Dramaturgie des
darauf fuRenden Leitbilds weiter. Der Modulbaukasten soll prinzipiell durch die neu entste-
hende Energie des zentralen Zwischenraums Hochstral3e den Raum Halle aktivieren.

Im Sinne einer Partitur ist das Modulsystem eine untereinander angeordnete Zusammenstel-
lung von Einzelelementen zu einer Komposition, so dass der ,Dirigent* das Geschehen auf

einen Blick Uberschauen und durch die Gewichtung der Module beeinflussen kann.

Folgende Module mit ihnen zugeordneten Bausteinen haben sich aus Analyse und Leitbild

herauskristallisiert:

Modul 1 - Bauliche MalRnahmen: Modul 3 - Okonomische Aspekte
Baustein A: Gestaltung 6ffentlicher Raum Baustein A: Marketing
Baustein B: Verkehrskonzepte Baustein B: Start Ups

Baustein C: Bauliche MaRhahmen Hochstral3e

Baustein D: Szenarien der Weiterentwicklung
Modul 4 - Aktivierung der Atmosphare

. . Baustein A: Spuren
Modul 2 — Okologisierung
) N . . Baustein B: Raumaneignung und ldentitat
Baustein A: Okologische Mobilitat
) i i Baustein C: Kulturkette/Weltkulturerbe
Baustein B: Energiegewinnung und

. . Baustein D: Vor den Toren der Stadt
Energieeffizienz
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A. 2. Grundgedanken zum Konzept

Unser Ziel ist, die Stral3e als offentlichen und sozialen Raum von einer reinen Verkehrsader
in einen Lebensraum zu verwandeln. Neue verkehrspolitische Leitideen werden sich sowohl
aus 6komischen, 6kologischen und sozialen Grinden in den kommenden Jahren durchset-
zen. Es geht um die Ruckgewinnung des offentlichen Raumes fur Ful3ganger und Radfahrer,
denn ,Menschen sind wichtiger im Stadtraum als Autos” (Stadtplaner und Architekt Jan Gehl
aus Kopenhagen).

Lebenswerte Stadte brauchen Verkehrsanlagen und —bauwerke, die raumliche Zusammen-
hange nicht zerschneiden, sondern vernetzen und dariber hinaus urbane Aufenthaltsqualitat
sowie Umweltvertraglichkeit besitzen. Stadte mit ihren urbanen Lebensablaufen brauchen
Mobilitat, dazu gehort auch der Autoverkehr. Zum Mal3stab einer zeitgemald urbanen Mobilitat
- ohne mehr Verkehr - gehort die Uberwindung der Dominanz des MIV und die Schaffung ei-
ner ausgewogenen Balance zwischen den Verkehrsarten des Umweltverbundes OPNV, FuRR-
ganger, Radfahrer sowie Car-Sharing und privater Autoverkehr unter Beriicksichtigung zu-
kunftsweisender innovativer Losungen wie z.B. Elektromobilitat. Zukiinftige Einsparpotentiale
im Sinne der Gestaltung neuer Mobilitatsstrategien (Verkehrsmittelwahl) bestehen, da statis-
tisch ermittelt mehr als 50 - 60% aller in der Stadt Halle zuriickgelegten Wege Kurzstrecken
unter 5 km sind und davon ca. 40 % derzeit mit privaten Autoverkehr zurtickgelegt werden.

Die sozialistische Moderne hat der Stadt Halle mit der Hochstraf3e ein langlebiges und
zugleich baukulturell problematisches Erbe hinterlassen. Die Hochstral3e ist zum einen ein
technisches Baudenkmal mit Symbolgehalt jener Zeit. Zum anderen tberwiegen in der Ab-
wagung der Prioritaten fur die Stadtentwicklung die positiven Perspektiven fur den Stadtraum,
die sich durch eine langfristige Integration und Nutzungsanderung bzw. den teilweisen Ruck-
bau der Hochstral3e ergeben. Ziel ist die Schaffung eines urban-kulturellen Ambientes mit
Grunvernetzungen, Aufenthalts- und Freizeitqualitat in sauberer Luft sowie Stadterlebnis und
Kultur. An der Nahtstelle zwischen Alt- und Neustadt werden neue Raume mit innovativem
Charakter ertffnet, die der modernen urbanen Lebensart einer 200.000 Einwohner-Stadt
Rechnung tragen.
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D. 1. Prolog [Aktivierung / Neugestaltung 6ffentlicher Raum] 2011 - 2015

Die Realisierung des Leitbildes soll innerhalb des Projektzeitraumes in 3 Teilschritten erfol-
gen. Im 1. Entwicklungszeitraum 2011-2015, dem sogenannten Prolog soll die Aktivierung
und Neuorganisation des 6ffentlichen Raumes erfolgen. Der Prolog ist eine Einleitung in die
Thematik. Hier sollen die ersten auf Verkehrs- und Wirtschaftsaspekte bezogenen Vorberei-
tungen fur den Abbruch des ersten Teiles der Hochstral3e erfolgen. In dieser Phase besteht
ein groRer Bedarf an Offentlichkeitsarbeit. Die Offentlichkeit soll eingestimmt werden, die ge-
planten Veranderungen aufzunehmen und mittels Griindung eines Vereins ,Stadtraum Halle*

(Abbildung 3, Seite 30) zur Begleitung des Umbaus mitzuwirken.
Bild / Szenario:

Der Glauchaer Platz funktioniert als zentraler Mobilitatsknoten, der MIV wird umorgani-
siert und entschleunigt, nonmotorisierter Verkehr ist ,,in“, die Aue der Saale wachst in
den Zwischenraum der Stadt, 2015 ist die HochstralRe Nord teilweise eingehaust und
Okologisiert, das Museum Hochstralie entsteht, auf der Hochstral’e Sud tanzen die Hal-

lenser

Zur Neuordnung der Verkehrsfihrung wird der Glauchaer Platz als Verkehrsknoten mit Kreis-
verkehr umgebaut. Uber den Glauchaer Platz erfolgt die Anbindung der Innenstadt. Etwa

40 % des von Westen kommenden Verkehrs endet hier. Der Glauchaer Platz wird durch die
Schaffung von offentlichen Parkplatzen und die Errichtung eines unterirdischen Parkhauses
auf angrenzenden Flachen zum zentralen Verknipfungspunkt P&R, P&B, R&B und Zentrum
fir Car-Sharing und Mitfahrborse um den Umstieg auf den OPNV bzw. alternative Verkehrs-
mittel zu erleichtern. Weiterhin entsteht ein Infozentrum mit Signalwirkung fur die Blrger und
Touristen mit Gastronomie, Nahversorgung und Kulturangeboten auf dem Museum Hoch-
stral3e. Durch die Errichtung einer Aussichtsplattform an der Saale und Blick auf den Verkehr
aus Museumsperspektive als ein Leuchtturmprojekt mit Zugang zum Kultursteg Halle& Histo-
ry bis Handel& Technologie erfolgt die Vernetzung zur Altstadt und zur Stdvorstadt und die
Verbindung und Schnittstelle zum Fluss und zum Hafen. Bei der stddtebaulichen Gestaltung
des Raumes am Glauchaer Platz soll das ehemalige Stadttor thematisiert werden. Der Aus-
sichtspunkt kann als Reminiszenz an ein Stadttor als reprasentativer Stadteingang errichtet

werden.
12
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Die sudliche Hochstral3e wird fir den motorisierten Verkehr gesperrt. Der Verkehr auf der
HochstralRe Nord wird auf Zweirichtungsverkehr umorganisiert. Auf der unteren Ebene unter
der Hochstral3e werden neben den 2 Anrainerspuren 2 durchgangige MIV-Spuren fir den
Quell- und Zielverkehr hergestellt. Zwischenzeitlich muss damit gerechnet werden, dass mehr
Verkehr auf die O-Ebene kommt (, Transitjahre®). Gleichzeitig erfolgt durch entsprechende
Spurverengungen eine bauliche Anpassung des westlichen Teiles der Hochstral3e. Verkehr
sucht sich seinen Weg wie Wasser, deshalb werden gleichzeitig Um- und Neuverteilungen
von Verkehrsstrémen auf vorhandene Stral3enverbindungen erfolgen. Um die Auswirkungen
auf den Verkehr beim Abbruch der Hochstral3e zu testen, wird die Hochstral3e Sud alternativ
genutzt z.B. fur autofreie Sonntage mit Offnung fiir Fahrradfahrer, Rollerblades oder sonst.
~Slow-up“-Events, sportliche und kulturelle Veranstaltungen etc..

Verkehrsordnerische MalRnahmen wie eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der nérdlichen
HochstralRe (70 km/h) und auf der unteren Verkehrsebene (30 km/h), die Einflihrung eines
einheitlichen und stadtiibergreifenden Parkleitsystems, Parkraummanagement mit bspw. ver-
gunstigten Parktickets bei Nutzung von Car-Sharing-Angeboten sowie die Einflihrung von
Benutzungsgebuhren fur die Hochstral3e &hnlich der Autobahnvignette sollen generell zur
Minimierung des MIV und Verminderung von Emissionen im Stadtraum und mittelfristig zu
einer Trendwende im Verkehrsverhalten beitragen. Ziel ist die Starkung der Alternativen zum
Pkw. Nach dem Vorbild Kopenhagen sollen durch Prioritdtenfestiegung umweltfreundliche,
sozial vertragliche Verkehrsarten geférdert werden. Maf3stab fir den Verkehr ist der Mensch.
Geplant ist der Ausbau eines einheitlichen und sicheren Radwegenetzes u.a. durch den Bau
von 2-spurigen Fahrradwegen mit einer schnellen E-Bike-Spur (IEV — Individueller Elektro-
verkehr) und einer langsamen Spur fir konventionelle Fahrrader und zentralen
Verkniipfungs- und Schnittstellen fir FuRganger, Radfahrer und OPNV mit Fahrradmitnah-
memadglichkeiten. Der allgemeine Ausbau der Fahrradinfrastruktur mit Reparaturpoints, Aus-
leihstationen etc., mit separaten Ampeln und Optimierung der StraRenquerungen fir den
Langsamverkehr. Durch veranderte Organisations-, Bau- und Nutzungsformen werden die
Stralenraume zu Share-Space-Bereiche als Begegnungszonen, in denen sich alle Ver-

kehrsteilnehmer gleichberechtigt den Raum teilen.

Ein wichtiger Baustein zur Neugestaltung des Stadtraumes ist die Grinverbindung und An-

passung des oOffentlichen Raumes als griiner Zweig der Saale mit Vernetzung in die Stadt und
13
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daran folgend der Ful3- und Radweg mit Zugang zur Flussaue von Westen her. Zur Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitat und veranderten Mobilitat werden die Fuldwege attraktiv und
barrierefrei gestaltet und durch Bepflanzungen und Gestaltung von temporaren Grin- und
Erholungszonen ergénzt. Durch eine einheitliche und vielfach nutzbare Stadtméblierung er-
offnen sich neue Mdoglichkeiten, die Stral3e als urbanen Aufenthaltsraum und Ful3gédngerpro-

menade zu nutzen.

An der HochstralRe Nord entsteht nachhaltige Zukunftstechnologie. Sie wird zum 6kologi-
schen Experimentallabor: Eine Einhausung mit Solarsystem reduziert die Emissionen und
erzeugt gleichzeitig Strom, z.B. fur E-Tankstellen und Lichtinstallationen an und unter der
HochstralRe. Damit wird die Stral3e ,in ein neues Licht gesetzt“ und eine neue rdumliche und
asthetische Qualitat fur ein identitatsstiftendes technisches Bauwerk (Denkmal) der Stadt Hal-
le geschaffen. Die Lichtinstallationen und angestrahlten Elemente erzeugen eine neue ange-
nehme Atmosphare fir die alltaglichen Nutzer und die Besucher der Stadt.

Von Anfang an soll die Kultur- und Kreativwirtschaft sowie der Bereich Forschung und Ent-
wicklung, Wissenschaft bei allen Projekten beteiligt und geférdert werden. Denkbar sind u. a.
Wettbewerbsprojekte und die Nutzung des Raums als Explorations- und Ausstellungsflachen
unter Einbeziehung der Kunsthochschule und Universitat. Im Rahmen des Stadtmarketing
spielt die weit Gber Halle ausstrahlende einzigartige Einrichtung der Franckeschen Stiftungen
eine besondere Rolle. Daher missen alle Anstrengungen unternommen werden um das
Pradikat ,Weltkulturerbe® zu erhalten. Fir den Stadtraum Halle Hochstral3e ware damit eine
weitere Plattform gegeben um die Franckeschen Stiftungen wieder in den Raumhorizont der
Altstadt zurtickzuholen.

B. 2. 1. Akt [Neuorganisation HochstraRe und Okologisierung] 2016 — 2020
Bild / Szenario:

Die HochstraRe Siid wird abgebrochen. Starkung und Férderung des OPNV, Okologi-
sierung des Verkehrs ,Walking Streets” und sanfte Mobilitat, Leerstand wird kreativ,
Gestaltung des historischen Boulevards, Franckeplatz — Platz der Kulturen und Tor zur
Welt. Der Gesamtraum wird aktiv bespielt.
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Nach dem Abbruch erfolgt der Teilumbau des stdlichen StralRenraumes unter der Hochstra-
Re fur den nonmotorisierten Verkehr. Die griine Schneise von der Saale bekommt in diesem
Bereich mehr Platz. Es erfolgt eine weitere Optimierung der Verkehrswege fir die Ful3ganger.
Ein wichtiger Baustein ist die Férderung und Erhéhung der Attraktivitat des OPNV. Dazu ge-
horen Angebote, die optimale Vernetzung, Umsteigemoglichkeiten, Service und Vorrang des
OPNV im StraRenverkehr. Mittels Fiihrung auf separaten Fahrspuren (Gleisbett) bzw. Ampel-
schaltungen soll erreicht werden, dass der OPNV schneller verkehrt als der MIV. Die Einfiih-
rung von flexiblen OPNV- Tarifen in Kooperation und Beteiligung der Verkehrserzeuger an
der Problemlésung (grof3e Firmen z.B. Jobtickets fir Berufspendler) oder Kombinations-
Tickets mit kulturellen Veranstaltungen etc. Dazu gehort viel Bewusstseinsbildung bei den
Birgern und Offentlichkeitsarbeit aller Akteure.

Auf dem verbleibenden Teil der Hochstral3e Sud westlich des Glauchaer Platzes wird ab der
Saale-Briicke neben einem Ful3gadnger- und Fahrradstreifen eine extra Spur fur E-Verkehr mit
Anbindung an Neustadt und Glauchaer Knoten als Forschungsstrecke und zur Férderung des

E-Car-Sharing eingerichtet.

Die Hochstrafl3e Nord wird weiter als gefordertes Experimentallabor fur die Themen Energie-
einsparung, Klimawende und stadtgerechter Verkehr genutzt. Der Franckeplatz wird zum An-
ziehungspunkt als Kulturplatz und Platz der Wissenschaften umgestaltet. Es erfolgt eine zu-
satzlichen Verkehrsberuhigung. Eine direkte MIV-Verbindung zwischen Altstadt und Steinweg
ist nicht erforderlich. Die Erschliel3ung der Stadtbausteine erfolgt Gber die Anliegerstral3en
und den OPNV (StralRenbahn). Glaucha ist tiber die Glauchaer Stral3e ausreichend angebun-
den. Dadurch entstehen gute Voraussetzungen, den Vorbereich der Franckeschen Stiftungen
nach dem Vorbild einer ,antiken Arena“ umzubauen und den Platz fir Outdoor- Handelfest-

spiele, Theaterauffhrungen, Lesungen etc. zu nutzen.

Etablierung der Saale-Promenade Hochstral3e als Schneise durch die Stadt mit Griinvernet-
zungen und Anbindung an die Flusslandschaft der Saaleaue sowie zwischen den Stadtbau-
steinen und Gesamtstadt/ Neustadt mit Fahrrad- und Ful3ganger- und E-Mobilverbindungen
als ,griine Wege*“. Im Bereich der ehemaligen Waisenhausmauer entsteht ein griiner Boule-
vard als wurdiger Vorplatz fur die Franckeschen Stiftungen und als Medium fuir Einheit und

Vielfalt von Halle. Damit erhalt die Stral3e einen innerstadtischen Charakter zuriick, die den
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Mafl3stab des Ful3gadngers wahrt, und es entstehen vielfaltige Kommunikationsorte. Der
Stadtraum wird zur Bihne mittels kontinuierlich wiederkehrender Gestaltungselemente und
Raummoblierung (Cl/ CD), auch im Sinne eines einheitlichen Marketings und Identifikations-
faktor fur die Stadt.

Der Verkehr soll eine positive Aktivitat entwickeln. Der neu gestaltete Stral3enraum wird als
~Schaufenster” fur den innovativen und dynamischen Charakter der Stadt genutzt. Im Stadt-
raum zwischen, unter und auf der Hochstral3e entstehen ein Entwicklungsfeld und eine
Spielwiese fur alternative und temporare Nutzungen und Aktivitaten fur alle Burger (Kunstler,
Studenten,...) als ,Platz fir alle in Halle*. Durch die IHK, die Stadt oder andere Institutionen
sollten Mikrokredite als Anschubfinanzierung und Beratungsleistungen fur die Unterstitzung
von ldeen und Projekten zur Verfigung gestellt werden.

Durch die Synergieeffekte fir die Stadtbausteine entwickelt sich der gesamte Raum zu ei-
nem attraktiven familienfreundlichen Stadtteil - Miteinander-Mittendrin-Raum fir Zukunft in

Halle.
B. 3. 2. Akt [Beobachtungszeitraum, Raumanpassungen, Raumaneignung, Verwebung]
11.-15. Jahr, 2021 — 2025

Der 2. Akt gibt dem Zuschauer Zeit, sich des Eindrucks bewusst zu werden, der in dem Zeit-
raum nach dem ersten Abriss entsteht. Nach 40 Jahren ist ein Teil der Hochstral3e nicht mehr
da. Verkehrsstrome sind neu zu regeln. Es gilt sich des wieder entstandenen Raums unter
dem ehemaligen Teil der HS bewusst zu werden und ihn nutzen zu lernen. Die griine Schnei-
se verwéachst nun auch im Raum, der Kultursteg wurde eingeweiht und ist ein weiterer Mark-

stein im Zwischenraum.
Bild/Szenario:

Das grune Netzwerk (inkl. non-motorisierter Wege) ist bis zum Marktplatz verastelt, der
Kultursteg der kulturelle Mittelpunkt des Raums, die Station ein 6konomischer Mark-
stein. Hallenser gestalten ihre Pacht-Parzellen. Der Raum Hochstral3e ist Mittelpunkt

der Alltagskultur und kreativer Impulsgeber des Raums Halle (Saale).
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Grundlegende MalRnahmen, deren Umsetzung im 2. Akt vorgesehen sind, betreffen die
Raumaktivierung und die Vernetzung der griinen Schneise/Stadtlunge sowie eine verbesserte
Anbindung der Neu- und Altstadt Gber die Saale. Im Stadtraum entsteht eine griine Infrastruk-
tur mit Alleen, Fassaden- und Dachbegriinung sowie kinstlerischer Begriinung entlang der
HochstralR3e. Unter Einbeziehung des Vorplatzes/Boulevards vor den Franckeschen Stiftun-
gen wird der Promenadenring neu interpretiert. Aul3erdem sind die Vernetzung des
Franckeschen Knotens mit Alt- und Vorstadt mittels Kultursteg geplant und ein Birgersteg in
Anlehnung / Konkurrenz zur Hochstral3e inkl. Aussichtsturm im Bereich Glauchaer Platz: Dort
kénnen Stadtthemen wie die soz. Moderne und die Salzstadt anklingen. Die 6konomische
Nutzung des Raums wird durch Programme im Bereich der Alternativenergien/ Alternativmo-
torisierung etc. gefordert. Schlief3lich sollen temporéare Flachennutzungen und Aneignungs-
moglichkeiten fur die Burger angeboten werden. Raum- und Sichtbeziehungen werden durch
mediale Unterstlitzung von Lichtspuren und temporaren Installationen mit Bezug auf Stadt-

themen gestaltet. Der Stadtraum dient im 2. Akt als stadtisches 1:1 Experimentierlabor.

B. 4. 3. Akt [Szenarien der Weiterentwicklung fur den Raum HS als kreativer Impulsge-
ber] 16.- 20.Jahr, 2026 — 2030

Fur die Zeit ab 2026 sind verschiedene Szenarien fur den verbliebenen Teil der Hochstral3e
denkbar. Welches davon zu diesem Zeitpunkt angestrebt wird, ist abhangig von der Entwick-
lung des Stadtraums. Aus dem die Entwicklung vom Prolog bis zum 2. Akt begleitenden
Steuerungs- und Evaluationsprozess werden im Jahre 2026 Ergebnisse des Prozesses vor-
liegen, die, wenn nicht die Entscheidung tber das weitere Vorgehen, so doch die Tendenz

bestimmen werden.
Folgende Szenarien sind aus heutiger Sicht denkbar:

Abbruch und Ersetzung der HochstralRe durch eine 6ffentliche Anbindung in Hochlage
inklusive Lichtinstallationen als

... Spuren...
Umnutzung der Hochstral3e in Anbindung an den Kultursteg zur non / E-motorisierten
Stadtverbindung

.. ,uber den Dachern... bei gleichzeitiger Abwagung der IST-Situation eventuell einer

Verstarkung des MIV
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Sanierung der Hochstral3e unter Bedachtnahme auf den Denkmalstatus und Weiterbenut-

zung als Verkehrsbauwerk
... des MIV teils eingehdllt ... zur LArm- und Emissionsreduzierung, ggf. nur fir E-Verkehr
mit entsprechender Infrastruktur (Ladestationen, Vernetzung,...)
C. Epilog: Projektsteuerung
[laufende und abschlie3ende Steuerung und Evaluierung]

Die zeitliche Abfolge und Einordnung der Module und ihrer Bausteine ist analog zum Bild der
Partitur gegliedert nach den Akten eines Musikstlcks in Prolog, 1., 2. und 3. Akt und Epilog.

Die Umsetzung wird organisiert und koordiniert durch die Projektsteuerung (s. Epilog).

Die Projektsteuerung funktioniert im Grundsatz tber zwei zentrale Elemente. Zum einen ist
dies der Verein ,Stadtraum Halle* der die zentralen Managementaufgaben wahrnimmt, re-
spektive fur die Umsetzung der Bausteine, Module und Elemente sowie die Zielerreichung
2025 verantwortlich ist. Zum anderen ist dies ein Steuerungs- und Evaluationsmodul, welches
dem Verein die Moglichkeit gibt, das Projekt zielgerichtet und auf die Bedurfnisse der Stake-

holder abgestimmt umzusetzen.

Der Verein ,Stadtraum Halle* wird im Prolog des Projekts gegriindet. Als Kernteam stehen
befristet ein bis zwei Personen aus dem Autoren-Team ,Eine Partitur fir den bewegten Raum
— Zukunftsmusik an der Saale® zur Verfligung. Ist das Projekt auf den Weg gebracht, werden
diese Personen abgeltst. Mit im Kernteam sind Personen aus dem Stadtplanungsamt Halle
(Saale) und den Franckeschen Stiftungen. Erganzt wird das Kernteam nach Bedarf mit Pro-
jektinteressierten aus ansassigen Kunsthochschulen, Vereinen und direkt betroffenen An-

wohnern.

Fur das Startkapital sowie die laufende Finanzierung des Vereins und seinen Aufgaben,
kommen die Stadt Halle (Saale), Fordergelder und interessierte Investoren sowie Sponsoren
auf. Ist das Projekt einmal angelaufen, kann ein Teil der Finanzierung durch das Projekt
selbst geleistet werden. Zudem hat das Kernteam mit dem Steuerungs- und Evaluationsmo-
dul die Moglichkeit auf ein schwankendes Budget Ricksicht zu nehmen, ohne dabei die Ziel-
erreichung 2025 zu gefahrden. Dies ist einer der grof3en Vorteile des modular aufgebauten
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Projekts. Der Aufbau des Steuerungs- und Evaluationsmoduls ist zweiteilig und besteht aus

einem Kriterienkatalog und dem Analysediagramm.

Anhand von vordefinierten Kriterien zur Nachhaltigkeit (Okologie, Okonomie, Soziologie) und
dem zusatzlichen Punkt der Atmosphare, werden alle zwei Jahre die Daten zum Projekt er-
hoben: Wie weit konnten sich die eingesetzten Elemente in den Stadtraum implementieren,
wie grol3 ist die Akzeptanz in der Bevolkerung, wie interessant ist das Projekt fur Investoren.

Die zu erhebenden Daten kommen von den Akteuren, die Projekte umsetzen (Hochbauamt,
Tiefbauamt, Immobiliengesellschaften, Projektausschiisse vom Verein ,Stadtraum Halle* etc.)
sowie von den Betreibern/Eigentimern der umgesetzten Projekten (Betreiber von Immobilien
und Restaurationsbetrieben, Organisatoren von Events, den Vermietern von E-Bikes den

stadtischen Verkehrsbetrieben usw.).

An diesem Punkt kommen zudem die Nutzer und Anwohner ins Spiel, die nicht nur Gber die
aktive Beteiligung im Verein ins Projekt einwirken kénnen, sondern auch tber die Evaluation.
So werden die Daten direkt und aktiv bei den Anwohnern und Nutzern abgeholt, die an den
Veranstaltungen zum Projekt und dessen Evaluation teilnehmen. Anhand der erfassten Daten
wird nun ausgewertet, wo Handlungsbedarf besteht. Die Erkenntnisse werden direkt in die
geplanten Projekte und somit in den laufenden Umsetzungsprozess integriert. So kann si-
chergestellt werden, dass die zur Umsetzung gereiften Projekte des Vereins ,Stadtraum Hal-
le* den Kriterien der Nachhaltigkeit und dem aktuellen Zeitgeist entsprechen. Zusatzlich wird
gewahrleistet, dass die Umsetzung den Bedurfnissen und Wiinschen der am Projekt Beteilig-

ten, den betroffenen Anwohnern und den aktuellen und zuktinftigen Nutzern entspricht.

Fur die Finanzierung der Einzelprojekte resp. der einzelnen Elementen sind drei Saulen vor-
gesehen. Es sind dies der Verein ,Stadtraum Halle“, die Stadt Halle (Saale) und private In-
vestoren. Die Finanzierung der Projektentwicklung lauft Gber den Verein. Ist ein Projekt aus-
fuhrungsreif, wird ein Teil des Budgets vom Verein selbst beigesteuert. Fur die Umsetzung
von Infrastrukturprojekten im Zusammenhang mit Parking, Wohnen und Restauration werden
zusatzlich private und institutionelle Investoren, fir Projekte im Bereich Verkehr (Hoch- und
Tiefbau) die Stadt Halle (Saale) als Investor aktiviert. Diverse Elemente generieren, wenn sie

umgesetzt sind wiederum finanzielle Mittel, die zu Teilen an die Stadt, die Investoren die
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Betreiber und den Verein zurickflieBen. Somit konnen wieder Mittel fir die Umsetzung neuer

Elemente generiert werden. (Visualsierung des Steuerungskonzepts vgl. Abbildung 5, S. 30)

VI. Resumee

Halle, die ,graue Diva“ ist langst nicht mehr grau, aber kaum jemand weil3 es. Man hort und
sieht wenig von ihr. Ihr historisches Stadtbild: 600 Kulturdenkméler, darunter zwei Burgen,
Halle ist Handelstadt, Stadt der Aufklarung, einst reiche beriihmte Handelsstadt, hier forderte
man das Salz aus der Erde — aber dann kam die Industrie, mit ihr die Moderne, Plattenbau-
ten, Hochh&user, die Neustadt und die Hochstral3e. Sie mag sich nicht identifizieren mit die-
ser jungeren Geschichte - ebenso wenig wie damals mit dem Eigenleben in Glaucha vor den
Toren der Stadt. Die Franckeschen Stiftungen sollen Weltkulturerbe werden, aber so? Nur -
die Hochstral3e ist da, mit ihr der Verkehr, fir den sie gebaut wurde. Was tun? Ein Wettbe-
werb soll weiterhelfen, Ideen fir die Entwicklung bis 2025 sind gesucht. Wie kann sie ausse-

hen, die Vision fur 2025. Gibt es Ideen, eine Perspektive aus dem Dilemma?

Wir meinen, es gibt sie: Halle an der Saale wird nicht mehr mit den Zeugen der jingeren Ge-
schichte hadern, wie sie friiher mit dem vor den Toren der Stadt gehadert hat. Sie sieht den
Bogen der Geschichte bis in die Gegenwart, sieht jetzt die Schonheit der Verbindung von alt
und neu, sieht die Chancen fur das Leben in der Stadt. Nicht nur das Salz aus der Erde, auch
das Licht aus dem Himmel kann sie holen. Und neben den zwei Burgen aus der Geschichte
spiegelt ihr neues Image nicht nur den Stolz auf den Weinberg-Campus und die Kunsthoch-
schule sondern zukUnftig auch auf den innovativsten Hochstral3enraum der Welt: leuchtend,
mit einem vernetzten neuen Lebensraum darunter fur die Stadt, ihre Bewohner und ihre Be-
sucher, hier gibt es vom Kultursteg bis zu Sport, Spiel, Multimedia-Kunst, Wissenschaft und
Technik alles, was die Hallenser und ihre Besucher fasziniert. Der Promenadenring ist endlich
in neuer Form auferstanden. Zwischen Altstadt, Glaucha, Brunoswarte, der Waisenhausmau-
er und den Franckeschen Stiftungen pulsiert Stadt- Leben. Ein bewegter Raum, den nur Halle

an der Saale hat.

Eine {Partitur} fir den bewegten Raum —

Halle Hochstral3e :
Zukunftsmusik an der Saale
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Modulkatalog "Eine Partitur fir den bewegten Raum"

Legende: Mikroprojekte: Relativ geringer finanzieller und organisatorischer Aufwand
Mesoprojekte: Mittelm&ssiger finanzieller und organisatorischer Aufwnad
Makroprojekte: Grosser finanzieller und organisatorischer Aufwand

Modul 1 Stadtraum Halle HochstralRe (Bauliche Mallnahmen)

Baustein A: Gestaltung offentlicher Raum

Vortritt fiir OPNV (separate Fahrspur)

OPNV schneller als MIV durch Ampelschaltung

Attraktivitat des OPNV durch Offentlichkeitsarbeit erhéhen

Vergiinstigte OPNV-Tickets wenn Parkschein (P+R) vorgewiesen werden kann

% o g o Grinraum Saale in die Stadt einbringen:
Z [ g g Anpassung des offentlichen Raums als griiner Zweig der Saale, mit Vernetzungen
'% « = o in die Stadt, daran folgend der nonmotorisierte Weg von Westen her
o £
5 Attraktivere Gestaltung der Blrgersteige
g 9 o Einheitliche StraBenméblierung
E § 2 Bepflanzungen und Beschattung durch Baume
e a Gestaltung von temp. Erholungszonen/Meeting Points entlang von Blrgersteigen
< 4 Gestaltung von bestehenden und entstehenden Ful3géngerpromenaden durch
o Forderung von Detailhandel und Cafés
Baustein B: Verkehrskonzepte
> Verminderung von Emissionen durch Minimierung des MIV:
§ o Geschwindigkeitsreduzierung auf Hochstraf3e (70km/h)
g > 2 Geschwindigkeitsreduzierung auf Ebene 0 (30 km/h)
£ = a Vergunstigte Parktickets, wenn Anfahrt mit Car-Sharing-Angeboten erfolgt
E Einfihrung von Mautgebihren fir die Benutzung der Hochstral3e
Einfihren eines einheitlichen und stadtibergreifenden Parkleitsystems
Park & Bike / Park & Ride Stationen
Forderung, Aufwertung OPNV:
§ Einfiihrung von flexibleren OPNV-Tarifen (Kooperation mit groBen Firmen, Einfiih-
o > - rung eines Job-Tickets fur Berufspendler, Kombination Tickets fur Events und
E7 z OPNV)
g O 5
=
<
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Vorbild Kopenhagen

Einheitliches und gut ausgebautes Radwegnetz
Verkniipfungspunkte schaffen fir FuRganger Radfahrer und OPNV

kehr)
Vernetzung Sudvorstadt / Altstadt mittels Kultursteg (siehe auch Element "Kultur-
steg" unter Modul Aktivierung der Atmosphare)

e 5
T =
5 5
0 < (@]
o Y % Bau von 2-spurigen Fahrradwegen (schnelle Spur fur E-Bikes und langsame Spur
§ e a far konventionelle Fahrrader)
% ) Optimierung der Stralenquerungen fiir den Langsamverkehr
i} Allgemeiner Ausbau der Fahrradinfrastruktur mit separaten Ampeln, sicheren
w O Kreuzungen und Ringuberfahrten
Shared Space Gebiete als Begegnungszone von verschiedenen Verkehrsarten
(2]
— § Optimierungen der Verkehrswege fur Ful3dganger:
<
é L Hh — Erweiterung und Neugestaltung von Birgersteigen (kontinuierlicher Verlauf, auf-
(fg .% > g laufende Bordkanten und angenehmer Bodenbelag)
©o 5 = Optimierung von Kreuzungen durch kiirzere Wartezeiten fiir Ful3ganger an den
¢ 3 Ampeln
=
Baustein C: Bauliche MaRnahmen HochstralRe
= Anpassungen Hochstral3e
g = Sperrung der HochstralRe Sud fir den motorisierten Verkehr
5 [ Umorganisation der HochstralRe (Spur Nord) auf Gegenverkehr
L s Bauliche Anpassungen im westlichen Teil (Spurverengung)
~ Errichtung eines weiteren StraRenzugs, (auf O-Niveau damit 2 ,Anrainerspuren®,
zusatzlich 2 Durchzugs - MIV-Spuren, Kreisverkehr)
S
= — | Abbruch der sudlichen Fahrspur der Hochstral3e. Paralleler Teilumbau des sudlichen
§ g StraBenraumes unter der HochstralRe fir den nonmotorisierten Verkehr.
(e
. Aus- und Umbau des Glauchaer Platzes um die verkehrstechnischen Umnutzungen
% T realisieren zu kdnnen
3 T =2 Schaffung neuer PP's evtl. Bau eines Parkhauses um den Umstieg auf den OPNV
g & = zu erleichtern
= § o Aus- und Umbau des Glauchaer Platzes als Verkehrsknotenpunkt (mit Kreisver-
x
> &
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(@]
=
T > Einhausung der nérdlichen HochstralR3e mithilfe von Solarzellen um die Larmemissio-
3 % nen zu verringern und Strom zu erzeugen.
= &
w
o
—
Baustein D: Szenarien der Weiterentwicklung
> Szenario 1
5 Sanierung der Hochstraf3e unter Beriicksichtigung des Denkmalstatus und Weiterbe-
Q ® | nutzung als Verkehrsbauwerk des MIV teils eingehdillt zur Larm- und Emissionsredu-
g < |zierung, ggf. nur fiir E-Verkehr mit entsprechender Infrastruktur (E-Tankstelle)
n
—
i
> Szenario 2
5 Umnutzung der Hochstral3e in Anbindung an den Kultursteg zur non / E-motorisierten
g o | Stadtverbindung ,iber den Déachern® bei gleichzeitiger Abwégung der IST-Situation
g g ev. einer Verstarkung des MIV in anderen Stadtteilen.
)
Q]
i
Szenario 3
§ © Abbruch und Ersetzung der Hochstral3e ,Nord". Neugestaltung des StralRenraumes
% e o |auf Ebene 0. Nord-Sid-Verbindungen ausbauen bzw. starken (Hallorenring-
S 2 £ | Glauchaer Stral3e und Hansering-E.-Hoffmann-Strafl3e) zum "grof3en Ring" -
xz Y < | Verbindung Rannischer Platz --> Entlastung Verkehr (MIV)zwischen Moritzzwinger/
® 3 Waisenhausmauerstral3e
.%) © — | Umbau des Vorbereichs der Frackeschen Stiftung nach dem Vorbild einer "antiken
E 3] £ | Arena" fur Outdoor-Konzerte, Lesungen usw.
< < <
i
Modul 2 Okologisierung
Baustein A: Okologische Mobilitat
L 2 o
£33 2 S | Alle Malinahmen aus dem Element "Minimierung MIV" dienen letztendlich auch der
f QL = g Okologisierung des Verkehrs und sind deshalb im Sinne von beiden Modulen umzu-
= setzen.
= 2 > By
a > 2 ' | Alle MaRnahmen aus dem Element "Maximierung OPNV" dienen letztendlich auch
=0 :% ﬁf der Okologisierung des Verkehrs und sind deshalb im Sinne von beiden Modulen
N E umzusetzen.
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! Q
Q v = (@) L
';% = "E ign % Forderung des okologischen Verkehrs durch Offentlichkeitsarbeit:
ﬁ = 5’ o "Bike to work" im Sommer (lanciert z.B. durch die stadtischen Arbeitgeber)
©
o = 2
z 3 ﬁ o Um die Auswirkungen auf den Verkehr beim Abbruch der Hochstra3e zu testen wer-
© 2 < O |den alternative Nutzungen der Hochstral3e Sud getestet. Autofreie Sonntage mit Off-
8 3 g 09_ nung der Hochstral3e fur Fahrradfahrer, Rollerblades usw.
< 5 5 "Slow-up"-Events (Gesundheitsférderung Schweiz): Sperrung der Stral3e fiir den mo-
<+ 2 L torisierten Verkehr und ein vielseitiges Rahmenprogramm entlang der Strecke
Baustein B: Energiegewinnung und Effizienz
o)
(<))
k=) c%n 8 | Solarenergienutzung aus der Einhausung:
9] ° : - . .
5 § 09_ Strom dient den E-Tankstellen. Uberschisse kdnnen verkauft werden
0w o Solarstrom kann fir Lichtinstallation verwendet werden

Spazieren im Stadtring: Neuinterpretation und Umgestaltung des Promenadenrings

[

g Geférdertes Experimentallabor fur Energieeinsparung im Stadtraum und in 6ffentli-

E 5 — |chen Gebauden. Teilnehmer sind Anrainerbetriebe, Haushalte der angrenzenden

5 < < | Quartiere sowie die Stadt:

9 o

0 Testen von Innovationen im Bereich von Solarzellen

© Einsatz von neuen 6kologischen Materialien

5 C ..

g é ~ | Okologisches Nachriisten von Infrastrukturbauten:

;—'j g g Steuerliche Begunstigungen fur Renovationsvorhaben, wenn diese der Energieef-

‘ZG S fizienzsteigerung dienen

~ 5

o Etablierung eines Bepflanzungskonzepts mit der Zielidee der Durchgrinung des

2 Stadtkorpers: Ausgangspunkt Saale mit einer 1. Schneise Stadtraum Hochstral3e:

N B — | Horizontal & Vertikalbegriinung von kultivierten Stadtwaldinseln tber die Stadtparks.

< g £ | Vernetzung und Anbindung an Flusslandschaft Saaleaue und Grinverbindung

% IS < |in/zwischen Stadtbausteinen und Gesamtstadt/Neustadt.

2 In Anlehnung an das Element "Den Raum als Gesamtwerk gestalten” aus dem Modul

© "Aktivierung der Atmosphare"

o 2

c = ~ |Ausbauprozess Grinschneisen: ausgehend vom Stadtraum Hochstral3e ziehen sich

g 7 £ | Fassadenbegrinungen bis Dachbegriinungen und zusammenhangenden Griindecks

o I < | tiber der Stadt entlang des Waisenhausrings und Richtung Marktplatz. Hochstral3e
E Grin Nord: Allee und kunstlerische Begriinung entlang Hochstral3e Nord

£

S g Vorpark / Boulevard vor dem Langs- und Querbereich der Franckeschen Stiftungen,

o T N | verwoben im Wegenetz als Teilbereich unterschiedlicher Ausformungen des Stadt-

5 § é grun / Stadtparks und Entsiegelung von Verkehrsflachen mittels Begriinung

n 0

o

i
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Modul 3 Okonomische Aspekte
Baustein A: Marketing
S L o2 2o ) . , "
58 & 2| g |Outdoor-Handelfestspiele auf der Live-Biihne an der Hochstrale.
go L 2 <
[2]
S <! | Events auf dem Kultursteg fir und mit den Anwohnern. Vermarktung der Umnutzung
T = |lokal, regional und national.
L <
N
! Q
45 § _;éu o | Vermarktung des Titels ,Weltkulturerbe” der Franckeschen Stiftungen um ein media-
g o = % les Echo und eine weitere Plattform zu erhalten.
) % o o
z o
r_g = — | Plattform Hochstraf3e: Holzhochturm als Info- und Aussichtsplattform und Sky Café
> =2 % (Bsp. Plattform Siidbahnhof Wien).
< =
Baustein B: Start Ups
¢ 8
QO © =
ST g Forderung temporarer Leerstandvermietung: Temporare Weitergabe von geforderten
S S 8 <! | Leerstandsobjekten nach mafRgeblichen Konzepten im Sinne innovativer oder / und
o i : .. : . - . )
290 = | kreativer Nutzungsplane etwaiger Betreiber und Férderung von Einzel- und Detail-
) © S handel im Bereich der HochstralRe durch steuerliche Anreize
0 cC 5
<3
o, <
=50 : o . : : : .
o 2 5 Mikrokredite fur Projekte von Arbeitslosen im Perimeter der Hochstral3e. Unterstit-
N o .2 ~ . " o - .
S NF £ |zung von Ideen (Gastronomie, Startups, Marktstanden usw.) mit einem Mikrokredit
_LgL g = <C |und der bendtigten Infrastruktur.
o <E
s - -
'g) L % o |Miteinbezug und Férderung der Kultur- und Kreativwirtschaft (Kunsthochschule):
% § g g Platzangebot fiir die Kunsthochschule
5 &0 o attform fur einheimische Kiinstler schaffen mit Ausstellungsflachen auf und an
Z © Plattf fU h he Kunstl haff t Ausstellungsflach fund
E o der HochstraRe
. 8
é = f= 2 | Beteiligung F+E, Wissenschaft (Universitaten, Hochschulen usw.) an Wettbewerben
2 5 2 '© |und Forschungsprojekten zu den baulichen und gestalterischen Malznahmen.
=0 = o
©
o
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Modul 4 Aktivierung der Atmosphéare
Baustein A: Spuren
&
% 3 8 Lichtinstallation an der Hochstraf3e als technisches Denkmal (Zeugnis) der soz. Mo-
J s 09_ derne (Aufmerksamkeit, Identitatsstiftend, "Grof3stadtflair”, ikonografische Asthetik).
£
e)
< I§ou|evard:
E - Uberlagerung des Raums mit Elementen der historischen Boulevard Idee als Strafie
3 mit innerstadtischem Charakter und Funktionen, die den Mal3stab des Ful3géngers
@ wahren
N
& cgn ~ Sichtplatze: Gestaltung der Platze besonderer Sichtbeziehungen im Umraum der
&= ¢ |HochstraBe
& g < | bei gleichzeitiger Herstellung von Konterparts zu den Raumbeziehung unter medialer
o Unterstlitzung von Lichtspuren und temporarer Installationen
o2
S Historischer Spaziergang:
2o N
S .% g Gestaltung eines Spaziergangs mittels Stelen )
% < Sichtbarmachen des Ausgangspunktes vor der Stadt und Uberblick am Kultursteg
q- m
Baustein B: Raumaneignung und Identitat
5 g .
S > Ubergreifende Gestaltung des Raums mittels Raummoblierung:
% % c — | Cl/CD -> eigens entwickelte / entworfene Mdblierung die den Zusammenhang des
,5:5 E % g Raumes verdeutlicht (im Zusammenhang mit dem Baustein "Marketing")
c £+
A § Bsp. Wien Museumsquartier sowie Lichtinstallation zum Thema Hochstral3e. Férdern
w O kunstlerischer Installationen und die Ansiedlung von Galerien
@
2 Entwicklungsfeld urbaner Alternativen (z. B. temporéare Quernutzungen in unter-
@ — | schiedlichen Intervallen:
2 g Spielwiese fur Innovative Ideen und Beteiligung der Bewohner an der Stadtent-
& wicklung
o Temporare Flachennutzungen und Aneignung fir Burger die mit entsprechenden
© Ideen fur Events und Gestaltung den Raum kreieren sollen
.8
8_8 ° o | Ausgestaltung der oOffentlichen Platze als Kommunikations- und Austauschknoten-
AL 3 % punkte und Akzentuierung der Zugange zur Stadt mittels Promenaden
o E = a
oS
~ 8
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Baustein C:

Kulturkette / Weltkulturerbe

9 Das Weltkul-
turerbe

Prolog

Forcierung des Préadikats ,Weltkulturerbe® der Franckeschen Stiftungen mittels Fih-
rungen durch die Franckeschen Stiftungen mit verschiedenen Themenschwerpunkten
um den Tourismus auszubauen/aktivieren

In Anlehnung an das Modul Marketing mit dem Element "Weltkulturerbe - eine Marke"

N - N
‘—g_ g § Temporare Gestaltung und Ifd. Nutzung des neuen Vorbereichs der Franckeschen
ST & Stiftungen Ausstellungen und 6ffentliche Vortrage im Freien (Auditorium) als Nutzung
SR S nach den baulichen Anpassungen des Platzes im Baustein "Szenarien der Weiter-
é S 3 — | entwicklung", Element "Antike Arena"
P |2
<
é % - Miteinbezug weiterer Kulturdenkméaler (Reisenhaus, Siebenwabenhaus, Ratswerder),
S € < | Vernetzung der einzelnen Kulturstatten in Halle.
2 g
<< <
= 3
Baustein D: Vor den Toren der Stadt
N Gestaltung des Glauchaer Platzes:
o =
S ‘—g_ Thematisierung der ehemaligen Stadteingange mittels fixer Gestaltung und tem-
= o 2 porarer Events; z.B. Historische Darstellungen, bis kiinstlerischen Uberarbeitun-
2 S |5 | gen
o % a Der Glauchauer Platz als Verbindung, Schnittstelle, Hafen, Verkehrszusammen-
N o fiihrung
o
Gemald Modul "Bauliche Malinahmen HochstralRe" "Knotenpunkt Glauchaerplatz"
é
g- s — | Gestaltung der Hochstral3e:
o= X | Pachtparzellen zwischen, unter und auf der Hochstral3e temporar und zu Selbstkos-
o N < lten mietbar, wenn ein kreatives Konzept vorgewiesen werden kann
3
2 E
0 g — | Sozialraum Halle Hochstral3e: Pfad der barrierefreien familien- und kindergerechten
g © S £ | Stadt- und Kulturbenutzung sowie Platzgestaltung bis Lokalitaten und eigener kultu-
w % < | reller Einrichtungen (Kindermuseum, Spielplatze, Jugendtreffs inkl. fremder Kulturen).
=3
= =
; E Platz der Kulturen in der "Antiken Arena" vor der Franckeschen Stiftung:
(92
g s 5 i Live Cams in Partnerstadte und Heimatstadten von migrierten Biirgern
© 'g < Integrative Events wie Markte mit exotischen Spezialitaten, Buhnenstticken und
0 O Konzerten aus aller Welt
Abbildung 4
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Stadt Halle Staat/ EU Inverstoren
Gonner
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VIII. Literatur, Quellen, Hinweis zum Bildmaterial:

Braum, Michael, Bartels, Olaf (Hg.): Wo VERKEHRT die Baukultur, Bundestiftung Baukultur
April 2010

Gehl, Jan: Cities for People, Island Press, September 2010

Integriertes Stadtentwicklungskonzept der Stadt Halle (Saale), 2007

Kulturhauptstadt 2010 - Halle - Die graue Diva unterm Schirm, FAZ 14. September 2004
Nahverkehrsplan der Stadt Halle (Saale) ab 2007

Stadtumbau 2010: Hochstral3e zur Diskussion, Das Magazin zur Hochstral3e, Hrsg. Stadt
Halle (Saale), Oktober 2009

Stadtumbau 2010: Dokumentation der Diskussion 14.09.2009, Das Magazin zur Hochstral3e,
Hrsg. Stadt Halle (Saale), Dezember 2009

Stadtumbau 2010: Magazin 6 ,Bilanz®, Hrsg. Stadt Halle (Saale) 2010

Telefonat und Ortstermin mit Eigentimermoderator fur Glaucha, Gernot Lindemann, Juni und
Juli 2011

MZ vom 24.06.2011, Bericht zur 6ffentlichen Podiumsdiskussion auf dem Marktplatz in Halle
am 24.06.2011

Verkehrskonzeption Altstadt Halle (Saale) 1998
Wolfgang Kil, Den Wandel planen, Bauwelt 1998, Heft 25, 1458ff

Hinweis zum Bildmaterial:

Wir weisen gerne darauf hin, dass zur Erstellung von Photomontagen dieses Wettbewerbs-
beitrags teilweise Bildmaterial aus dem Internet verwendet und zur Darstellung der raumli-

chen Konzeptideen uberarbeitet eingesetzt wurden. Die urspriingliche Urheberschaft dieser
einzelnen Bildmaterialien bzw. deren baulicher, architektonischer Inhalte liegt dem Wettbe-

werbsteilnehmer vor und wird gerne weiter- bzw. bekanntgegeben.
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